| 4 =
O
' bt

des Prés ; ce pont poucrait étre doubié
comme !argeur et établir’ une passerelle
rue du Ruissean, passerelle quii aurait 1'a-
vantage de contenter ies habitants de ce
anartier et de dégager la'circulation sur le
pont. précité, la ligne continuerait par ie

{ faubourg des Trois-Maisons (ce faubourg

devrait @&ire desservi depuis - longtemps
par un tramway) et le nowvean boulevard
Charles-V, et enfin e¢lle rejoindrait Je
cours Léopoid. Pour donner un plus grand
pareours a cette nouvelle ligne, on naur
rait la dénormmer Malzéville-Cimeticére du
Sud,en erapruntant la ligne Jarville-Maxe
ville depuis le cours Léopold jusqu’'au Mon
tet ; de 14, monter cette derniére rue et sui-

| vre les quais directament avee terminus a1

cimetiére du Sud. : :
Je vous serais trés reconnaissant si VOUS
vouliez bien publier seite Jetive quai jutéres-

| sera vos lecteurs de ces guartiers, un peu
. délaissés pour le Nouveau-Nancy.

Avee mes remerciements anticipés, re-

| cevez, monsieur le rédacteur en chef. mes
| salutations empressees.

L R

A propes aw iramway Naney Malzévhile
Sans transnordemcnt
Monsienr Je védacteur,
I} 2 é1é donné phsieurs Tagons db falva

| abontir le tranrway de Malzéville sans trang

bordement, ) _
Perinettes-meoi de vons indiquer an iti-
néraire qui, je érois, donnerait beaucoup
de safisfaction & 1 un des quartiers Jes plus
populenx de Naney et ‘aussi un 'dés plus

ouvVriers, car & est surtgut.ces;derniers ainsi

que l'employé, 18 vovageur, I'homine d'afs
laives, ete. . ‘et quiont le plus besoin ot

| par couscquent se. servent le plus ds g
| genre de locometion,

Couseryer litinéraire route. de Maron
jusqu 2 la rue. Grandville, au bout de cettg
rue passer par ka pse Saint Fincre, cobiis
nuer par la rue du  Faubourg des Troise
M isons, desservirait tout ce quartier, pas

“sekalt sur e pent des "Prés existans déja,

tournerait & droite passant par la rue Vay-
ringe ({aire ce qui avait deép €18 proposé
unie fuis dans un awire ordre d idées don-
nerait en meéme temps cerie satisfaction);:

etablir un pont presgue en face ue cetle rug
I B

un peu 2 droite €1 venant tomhber 3 la rug
de Ia Riviere & Malzeville ; continuer ceite
rue pour venir aboutir au poiunt terminus

existant deéja. “Relierait ainsi Naney 3
| Malzevil ¢ et donneérait i ce nouvean guar-

tiel qui constirue tout vi ‘nouvean Namney

| uh essor nouveaw par s8ie dé ¢y commus
i nicatiens faciles. et dés” consiractions nou-

velles ne tarderaient pas: & sy faire, car il
existe dans eet-endroit-beancoupde terrain

| propres & b, be Crosne serait desservi,
(etant tout proche: maid de ceue: fagon l'en

éviterait -l ponyitournant et le’ passage &
piveau. tl R’y auvait-qu dn pontd faire.
Cela-je erois:’ donnerait: satisfaerion 2 pha=
sivurs quartiers desherités dé-la ville, quar
tiers des ‘Lrois-Maisens, Vayringe, Cro_ne,
ete., eto, ™ il o ek (

’ Urn habrtué du tram,

- -
“& proposidu tramway Nanuy Malzeville
sans {iransbordement

Le projet d'un pont sur le cana)l et le
chemin de fer cofiterait fort cher et ne von-
irbuerait pas a lembellissement de ceue
partie de 12 ville.

Quant au projet souterrain, il est maté-
ricllement impossible.

Reste le projei portant I'itinéraire partant
du pont Saint-Georges au texminus actuel.

| Cet niineraire aurait | inconveénient de«créer

denx tgnes paralléles an grand bonlevard
de. la Pepiniére et par la méme d en dimi-
nuer le trafic.

Je vous iransmets une nouvelle  idée gui
aurait &wamage de desservir de nouveaux
quartiers trés lavges et trés populenx et de
relier plus eiroitement les faubonrgs aver
le centre de la ville. Le tramway Malzé-
ville suivrait la ligne actuelle jusquaun
chemin de fer de ceinwne ; ensuite, il tour-
nerait par ia rueet le chemin du Cresne
(en pourrait démolir deux peiites maisons
qui forment la peinte avancee da paig Je
maisons compris entre le Crospe et la rue

de Malzéville, immeuble, je erois, dune
! valeur peu elevéey, ensuite monter la pue
! Vaxringe, qui est trés large. et passer sur le
{ eanal par le pont'de la rue des Prés; ce
| pont pourraii étre doublé comme largeur ; et

| etablir une passeretle rue du  Ruisseau, |

. passerslie gui aurait Favantage de ¢onen-
| ter les habitanis de ce guartier et de dega-

{-ger ka civeulation sur le “pont precité. La |
| Jigne continuerait par le fanbourg des/1rois- |

Maisons (ce faubourg devrait éire desserv:

depuis longiemps par un tramway) et le |

‘mouvean beulevard Charles V, et enfin re

joindrait le cours Leopold ; pour donner un |
g plus grand parcours a eeite nouvelle ligne, |

i on_ pourrait Ja denommer Malzevilie Cime-
| hére-do Sud, en empruntant la ligne Jar
i vitle Maxeville jusguau Montet; de Ja,

menter cetie derniere rue et suivre les quais |

direetement avec termnnus Cimetitre du-
Sud, :

Je vous serais trés reconnaissant si. vous
vouliez bien publier cette letire, qui intrres
sera vos lecteurs de ees quariers un peu
délaisses par le Nouveau-Naney.

Avee mes remerciements antcipés, rece-
vez. mensieur le rédacteur en chef. mes
salutations empressees.

: ——

Tramway de Nancy
« Nancy, le 4 janvier 1908.
« Monsieur le rédacteur en chef,
« Comine abonné, j’ai recours a vyotre

clamation. Jeudi soir, je suis rentré avec
la voiture n° 69 (Sergent-Blandan), c'était
a sept: heures. ‘Ii avait. 88 person-
nes sur la voiture, pourguoi ?

L'affichage porte : intérieur, 20 et au de-

voyezle courant d'air par cette saison. Ou
se trouve le moyen de remédier & cet en-
combrement que l'on peut constater tous
les dimanches aprés-midi sur la ligne Ser-
gent-Blandan ? L'on entasse le public com:
me les bestiaux. ;

Hier, vendredi soir, avec la voiture n°
24, la porte de devant s'cuvrant automati-
quement, I'on avait le méme courant d’air;
pourquoi ne pas mettre de petites fenétres
4 perception au-devant du tramway et
condamner, pendant Phiver la porte de de-
vant ? Cela se fait dans d'autres villes et
méme le chauffage est installé. Le direc-
teur des tramways ne l'ignore pas.

Je vous prie d'insérer ccite letire et re-
cevoir mes salutations empressées.

LORENTZ. »

(Il y a, évidemment, plusieurs questions
de ce genre & régler. Il nous semble que
la Ville pourrait intervenir et prendre lan-
gue avec la direction du tramway, car,
certainement, il y a de secondaires mais
trés uliles réformes a opérer dans le fonc-
tionnement du service. — Nole du jour-

nal.)

Tramways de Nancy

__Ta direction des tramways a I'honneur
d'informer le public qu'a partir du 15 jan-
vier prochain, un service de tramwys sera
fait quotidiennement sur les lignes desser-
vant la gare (on entend par gare, les lignes
passant aux ponts Saint-Jean, Stanislas et
place Thiers), afin de permetire aux voya-
geurs de prendre les express en partarnce
apreés 7 b. 30 du matin. >

Départs : d'Essey, 7 h. 05 du matin ; du
Pont Tournant, 7 h.12 ; Blandan, 7 h. 15 ;
Saint-Mansuy, 7 h. 16 ; Lobau, 7 h. 16 du
matin, :

L.a Compagnie des framways n’étant pas
correspondant du chemin de fer, n’admet-
tra aucune véclamation de la part des
voyageurs.si, pour un motif quelconque, ce

service spéeial arrivaif cn retard ou n’avait |

pas lieu.
Arrét des tramways

Lundi, & une heure vingt de P'apres-mi-.

di, o Digne électrique aérienne du tram-
way s'est rompue place Saint-Epvre, sup-

primant ainsi tout courant dans le secteur |

compris entre le Point-Central, Maxéville
ei Malzéville, Les cars des autres lignes,
continuant’ leur voute, vinrent tous s'ayr-
réter au Point-Central, ou, en peu  de
temps, il 'y eut pas moins de vingt-deux
yoitures arrétées Pune derriére l'autre.

publicité pour faire Pinsertion dune ré- |

hors 12. Le conducteur était forcé de lais- |
ser les portes ouvertes pour perceveir,vous |

Pour diminuer cet encombrement; les.
cars se dirigeant vers la rue Saint-Joan |
se lancaient depuis la rue des Dominicains
pour franchir en vitesse la section ou le
courant était interrompu et allant depuis
le poteau placé devant le magasin de
chaussures Raoult jusqu'a celui placé de-
vant la bangue d'Alsace-Lorraine,

Comme bien on le pense, cet arrét des
tramways, 4 une heure ou on se rend
P'atelier ou au bureau, a causé une certai-
ne periurbation parmi la’population tra-
vailleuse et un fort rassemblement s'était
formé au Point-Central,

Une équipc Pouvreiers a été aussitdt en-
voyée pour li séparation de la ligne aé-
rienne, qui a4 nécessité prés de trois quarts |
d’heure de travail et a permis a la circula-
tion normale de reprendre.

sederation des commercants de N,
Oie nows commirsieique cette letire o-
verte, 1'eimnise te 11 cowranrt a bl. le pre-
sident de la Compaynie [rancaise di
tramuecy par le président et wiv wiecs
president de la £. C. N.:
Monsieur le directeur du tramway,

Vous avez fait paraitre dans la presse
nancéienne un avis informant qu'a partir
du 15 courant, un service de tramways se-
ra fait quotidiennement sur les lignes des-
servant lu gare,afin de permettre aux voya-
geurs de prendre les express upres 7 heu-
res 30 du matin. '

Nous venons vous remercier pour 1l'im-
portante amélioration que vous apporte-
rez ainsi aux services des tranways.

Toutefois, permetiez-moi d> vous faire
remarquer qw’il existe une lucune dans les
heures de départ des duférents terminus.

Avee l'horaire que vous indiquez, il y
aura grande chance que le voyageur ayant
des bagages & cnregistrer, manque neuf
fois sur dix, le train de Paris, méme sans
bagages, il arrivera difficilemnent a temps,
en raison de la cohue habituelle qui préce-

| de le départ de ces trains, le public n’ayant

de cette fagon aucune garantie, abandon-
nera completement lu premiere voiture, et

| 1e bénetice de voire amélioration deviendra

nul.

Que faut-il pour remédier & cela ? Nous
ne voyons gu'une chese : prendre immédia-~
tement une decision catégorique, cest-a-
dire commencer le service vrégulier des
tramways 4.7 beures du matin, cette lége-
re avance suffira pour assurer presgue cer-

| tainement une arrivée periettant de pren-

dre tous les express.

Envisageons la question scus un autre
aspect. Le service cominengant i 7 heures,
permettrait 4 une classe trés intéressante
de profiter des premiéres voilures, nous

{ vonlans narler des emnlavés do commierce,

corporation dans laquelle ce trouvent quai
tite de walnes.

Les employds, en général, devant 8tre &
leur travail pour 7 heuves } du matin, sa-
raient irés heureux de pouvoir profiter de
cette ameélioration surtout pendant la pe-
riode de mauvais temps qui Gure a Naucy
au moins six mois de Pannée.

Il serait aussi indispensable e commen-
cer le service & 7 heures sur les lignes ne

| desservant pas la gare, car i Oydgeurs

ou les employés n'habitent pas tous a proxi-
mité des tramways allant vers ceite desti-
nation.

En faisant partir vos voitures des térini-

nus de « toutes les lignes & 7 heures » tout

le monde en profitera, les uns ditectement,
les antres en- utilisant une correspondunce,
Ce que nous demandons 13, ne peut pu-

§ raftre excessif, car dans quantite de villes
j de moindre importandce ‘que Nancy, telles
§ que. Dijon, Besangon, Epinal, etc., lo ser-
| vice commence beaucoup plus tot,

Neus osons espérer, monsieur le direc-

{ teur, que vous prendrez notre demande en
i bonne considération, en le faisant, vous
§ rendrez un signalé service aux commer-
i cants, aux voyageurs de comnerce, aux

touristes, et surtout 4 nos employés.
Recevez, monsieur le direcleur, Vexpres
sion de nos sentiments distingues,
Pour le comte ;
Le sccrétaire, Le président,
A. Jacos, L. PIGNOT.

foschleec
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Les filels du tramway ¢ Nancy

Nancy, le 18 janvier 1908
Depuis quelque temps, certains cars sont

(j' :11{““”\"/\ | munis d'un espdce de riteau; placé sous

la plate-forme, et destiné, dit-on, & rem-
placé le filet protecteur. ?

Nous ignorons si ledit rafeau a fait dé-
jd ses preuves et s'il offre vraiment plus
de sécurité que le filet. On a reproché au
filet de ne pas toujours raser suffisamment
le sol ; c'était un inconvénient auquel on
eut pu remédier ; mais tel qu'il était, si un
car lancé rencontrait une personne, le filet
renversait et recueillait 1' « imprudent »,
et chacun se rappelle I'accident dont fut
ainsi victime au début le président des
Sauveteurs de Meurthe-et--Moselle, ren-
versé, sans aucun mal, dans un filef, au
Point-Central

Avec le nouveau systéme, cet avantage
parait avoir disparu. Une personne tam-
ponnée par un car risque d'étre atteinte :
1° par la tige d'attelage des remorques ;

2° Par le tablier du tram ;

3° Une fois tombée par les marche-pieds,
c'est-a-dire assominée ou mutilée.

C'est du moins ce qui apparait & pre-
miére vue.Nous espérons que l'administra-
tion répondra a ces observations qu'elles
sont inexactes ; nous en serons trés heu-
reux.

Veuillez agréer, ete., etc.

UN PIETON. »

(Nous enregistrons cetfe lettre en faisant
remarquer & nofre correspondant que ce
nouveau filet se déclanche au moindre
choc qui vient heurter les lames transver-
sales placées & l'avant du car et que, ra-
sant entiérement le sol,il « ramasse » com-
plétement la personne tombée.

Le wattman peut également faire fonc-
tionner ce filet lorsqu'il voit le danger.

Ce filet est déjd en usage dans de nom- |
breuses villes ou fonctionne le tramway
électrique, of il a déja rendu de réels ser-
vices.

A Nancy mén¥, des petits chiens ont pu
étre « ramassés » par lui, sans qu'ils aient

' éprouvé aucun mal.

Regidsat do framway

Au passage a niveau de Malzéville. — Le
tramway dans le jardin du garde-
harriére

Lundi matin, vers dix heures, les pas-
sants étaiont intrigués 4 la vue d'un ear
de tramway passablement détériors, qui se
dirigeait vers le dépot de avenue de Bouf-
flers.

Perriere venait une autre voiture, trans-
portant le matériel de réparation.

Z—(cgseignemcnfs pris, veici ce qui g'était
DASsE : ¢

Dimanche soir, vers neuf heures M. C.
Grandjean, le fleuriste bien connu de Ia
rue Saint-Jean, sa fcmime, sa belle-mére,
("Mme Iorny, ct sa filleite, avaient' seuls
{ pris place dans un car dé la ligne Poni-
Tournant-Malzéville. |

Soudain, & peine lo car ent-il démarré,
qu'il vint desccndre la pente & une allure
follg. ' .

1l s'engagea, comme une trombe, dans la
voie d'évitement, située preés de la maison
du garde-barriére, brisa une pompe et vint
s'arréter au bas de la pente.

On juge de I'émnoi — bien naturel — des
voyaceurs gui‘avaient été projetés violem-
ment & Pextrémité du car. 8

Le gardec-barriere se précipita aussitot.
T.a famile Grandjean put sortir du car et
cile dut escalader la ‘palissade bordant la
voie, :

ITeursusemoent elle n’avait recu que quel:
ques contusions et elle put se dirviger pédes-
trement vers Malzéville, | ‘

La cempagnie — immédiatement avertie
— envoya sur les licux une équipe d'ou-
vriers spéeiaux. Mais le car ne put étre
dégagé que lundi dans la matinge. -

Une enquéte est ouverte sur cet accident,
qui était de nature & entrainer de graves
conséquences, :

Le wattman, nouvelloment entré a la
compagnie, avaib lapcé sa voiture & une
allure plus vive (ue ne le prescrivent les
reglements et sa responsabilité serait, pay
| conséquient, sérieusement engagaée.
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 Plainte & la direction du tramw'ayr
Naney, vendredi 81 janvier 1908.
Monsieur le directeur,
Connaissant I'nospitalité de votre jour-
nal, je me permets de vous prier d'insérer

en « Tribune publique » la leftre suivan- |

to:

Le service des tramways se passe par- |

fois d'une fagon lamentable au Point-Cen-

tral. Ne pourrait-on obtenir de la Direc- |

tion (ue les différents cars atiendent au
moins quelques secondes, afin de permet-
tre le transhordement des voyageurs ve-
nant de différents réseaux ?

Le wattman regarde courir les voya-
geurs et tres impoliment se met en route
a toute allure, ricanant de les laisser ain-
si en panne. Ceci se passe combien de fois
dans une journée ? Chi lo sa !

Un exemple : Ce matin, pas plus loin,
les cars venant de Maxéville et d'Essey ar-
rivaient en méme temps. Je me hite de
descendre du car de Maxéville,  suivi de
plusieurs voyageurs ; nous COUrons vers
celui de Préville, dans lequel personne
n'était monté au Point-Central. Que fait le
peu charitable wattman ? Il se met & rire
en disant : « Trop tard ! », et file devant

nous. Plus agile que les personnes plus

agées présentes, jo saisis le montant en

fer du car et je me hisse, non sans risquer |

de tomber, embarrassée que j'étais par
mes jupes, parapluie, petils paguets, ete.
Une minute accordée en plus aurait dis-
pensé trois personnes de stationner dix
minutes sous une pluie battante, en atien-
dant le car suivant.

N'est-ce pas la une quesiion d’humani-

2

J'espére que la  Direction prendra cette
réclamation en considération, car il est
bien simple de contenter de cette fagon
quantité d'habituées du tram,

Veuillez agréer, monsieur le directeur.
I'expression-de ma gratitnde et de -mes
meilleurs sentiments.

Une abonnée.

Le tramway

et les Ponts-et-Chaussées

On se rappelle les voyages daller et
retour entre Paris et Naney, accomplis &
maintes re}mrises, comme par un simple
car entre la place’ Lobau et Szint-Man-
suy, par le dossier de cette ligne fameuse.

Les ponts-et-chaussées ou,%i vous voulez,
pour disperser encore les responsabilités,

Ie ministére des travaux publics ne pouvait
se resoudre & donmer I'autorisation qu'on
attendait de Iui ; sans cesse il voulait un

nouvel examen ;sang, cesse il voulait

prendre dé mnouvelles précautions.

Enfin le ministére accoucha ; la ligne
put_étre construite ; le fonctionnement en
commencait le 11 novembre dernier. Tout
le monde sait que, rue de Toul, la voie
ferrée longe le trotioir de droite au lieu
de suivre le milieu de la chaussée comme
dans toutes les autre russ.

Cette disposition avait été imposée par
ie ministére, malgré le plan contraire pro-
Posé par la direction des tramways.

Depuis quelques jours on pose des po-
teaux sur le trottoir de gauche. Pourquoi ?
se demandaient entre eux les habitants.

Pourqu_oxl ? Parce que. depuis que le
tmmwn._y: circule, on s'apercoit que-la foi-
ce centrifuge, comme il éfait certain, me-
nace de faire entrer les cars dans les mai-
sops, surtout en face l'immeunble Mathicu,

Et ceite situation n'est pas admissible
comme bien on pense, !

Aussi M. Schreckenber: qui ne veut pas

fque ses voitures rendent visite aux habj-

tants de la rue de Toul, a-t-il ohtenu —

aux frais de la Compagnie — d'installar

la voie qu milien de la chaussée.
11 y aura de chaque coté de 1a voie
2 m.. 70 et c'est plus que n'en exige la
yoirie, o '
Est-ce assez ioli cette prévoyance des

travaux publics (qui ne veut pas seé rendre

compte de ce que tout Ie monde aurait pu

VOir et qui, pal 13, entraime A quelqies
mois ds-distance, la réfection 'dé'?l'eu:g ki-

lomeétres de voie !

S
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Tout e long du tram

Au premier jour, la Compagnie des tram-

ays va faire procéder, rue de Toul, dans
la pariie comiprise, entre le faubour~ Sta.
nisias et la rue Victor-Hugo, & Pinstalla-
tion d'une nouvelle voie de tram.

Celle-ci, qui sera posée au milieu de 1a
chaussée, egi destinée, non pas 4 dogbler
I'ancienne voie, comme on pourraii le
croire, mais bien & remiplacer I'autre voie
| qui sera enlevée lorsque la nouvelle sera
| en_kervice, .

Ce travail a été reconnu urgent, parce
que l'ancienne ligne, placée sur le. coté
gauche de la rue, ne présentait pas les
conditions requises pour les courbes exé-
cutées sur diverses parties -de ce par-
cours.

Lorscue cefte rectification de voie sera
faite, on commencera immédiatement 1a
partie de la ligne qui reste encore & effee-
tuer pour atleindre le terminus, ¢’est-A-di-
re de Saint-Mansuy & la propriété dite des
Sapins, soit plus de 250 métres environ,

.’.

Puisque nous sommes rue de Toul, di-
sons qu'au terminus de la ligne de la rue
du Montet-Bon Pasteur, on ‘abat deux im-
meubles. C'est d'abord une: maison qui |
forme l'angle des rues Victor-Hugo et de
Turique,” et un autre immeuble formant |
I'angler opposé, ¢'est-a-dire le coin des rues
de Toul et de 1'0Oratoire. =

Ces démolitions sont nécessitées nour la
création, sur leur emplacement, d'une pla-
ce publique. == S ; '

A cet endroit, les deux lignes de .tram
Saint-Mansuy-Place Lobau et Montet-Bon-
Pasteur, auront sans doute un éroisement.

Les feux du framway.

Uu récent arrété préfectoral vient de
fixer, comme il suit, les colorations des
banderoles de téte et latérales, fixées aux
voitures des tramways nancéiens, avec
les feux allumés a la partie supérieure de
ces voitures.

1° Ligne de Maxéville-Jarville : rouge
pour les voitures allant jusqu’a Jarville ;
— yert pour les voitures s’arrétant a
Bonsecours.

20 Ligne de Préville & Essey : rouge
pour les voitures allant jusqu’a Essey ;
— wvert pour les voitures s’arrétant a
Saint-Max.

3o Ligne du Montet au Pont-Tour-
nant de Malzéville : blanc.

4° Ligne de la Place Carnot a la rue
de Toul : &lanc.

50 Ligne de Maron au Pont-Tournant
de Malzéville : blew ; — prolongement
jusqu’a Malzéville : bleu.

6° Ligne de Saint-Mansuy au boule-
vard Lobau : blanc avec raies bleues,
pour les voitures allant jusqu’a Saint-
Mansuy ; — blanc pour les voitures s’ar~
rétant a la Gare.

La ligno do Champignouiles
ka gare de la place ca,r,n.o._t;

£4 Cofpagnié des tramways de Naney !
2 fait geé}nolir la « gare » des tramways de
$a pide’ Carnot. Cetle *dématition Taisait
ga‘g,x; lc§ Nancéiens comme autrefois la |
Guetle d¥ chien d’Alcibidide’ fit potitier les !
cﬁerg’l' d’Athénes. ‘Le public peut se!
calmer, M. Schreckenberg n'est pas un|
démdlisseur pour le plaisir, il ne fait abat- |
tre-que-pour-refaire mieuy, - :

En effet, on va rebatir une nouvelle « ga-|
', Off 'y installera une bibliotheque-kios-
gdi& ét"on ‘enlevera Tancien kiosque qui se

ressait, piteux el sans cachet, auprées de
1a geve. Celle-ci sera rendue. plus conforta-.
ble que Yancienne et plus élégante.

l

Penq?t;, eda Gempagnic des tramways |
v esf, e"%%?h'ai};gl’m pas (ii‘n‘sfluall'e;: }me
- ace le hureau de I' « Eclair
g%&%@?" ‘aison Bellieni ? C&sera

|

. hus-aetiel, 10 cé

T pent .éu'q.(gtab_lie‘

| qu'il s'agit des tramways de ‘Nancy 3

| tons, pour compléter l'information de no-

13, en effet, que sera le peint initial éf
tér: #ile lighe Nancy-Ghampigneul-

aicl U8 2Ar8 i o8 eIl s
rail ! i

yien vue dés voyageurs qui attendent
pous le soleil ou la pluie le départ de leur
,'_ﬂfm T .
Yue la Compagnie veuille bien y songer.
+ . A.ce propps nous donnons Pinformation
~smivante, qul intéressera’ nos lecteurs :
~La “réception de Ii ligne de tramways
Place-Carnot-Champigneulles aura 'lisu le
5 avril prochain.

g mise. en exploitation commencera du

B et thom,
nakesservice de cetie ligne qui est vivéement
-attendu par l'intéressante classe ouvridre
-de.Champigneulles, sera, assuré par trois
B s TN E L I — ,

4 kedteajel complet Nancy-Champigneulles
reoniera. 20 centimes, ;

Le prix 'f i
« Nancy-Saint.Sét
.{’g;,;;_ centies. | Nancy-Champigneulles.
R 011 ""m'flgxg voyagaur: prendra: I (ram av
Pent-¥leury pour Champigneulles on viee-
svapagaile patera. 10/ contimes:

Aucune correspondance ne sera délivrée
_powsyle.résean nangéien:, = :
niette ligne éfant tne voie déparfementa. |
e, pae conséonent indépendante du nésean
sEbainy de Nanev, ateune conrespondance

SH NI

"Tramways suburhains

Nous lisons dans I'immeuble et la Cons:
truection dans I'Est :
[« Nous croyons savoir que les démar-
| ches les plus actives sont faites pour ha-
| ter la sortie du décret de concession.
{ _Ce dernier une fois rendu, les travaux
de construction de l'usine et des lignes
seraient immédiatement entrepris.

Le tout serait poussé aussi activement
que possible, de facon & vnouvoir metire
I2 réseau en exploitation pour Vépoque de
I'Exposition de 1909. ]

Nous faisons fous les veeux pour que ce -
dévir des promofeurs se réalise, pour le |
plus grand avantage de la Compagnie,
aussi bien que pour celui des populations
intéressées. »

Ainsi s'exprime I'lmmeuble. On sait

Pont-Saint-Vincent et & Dombasle. Ajou-

tre confrére que dans quelques semaines

( jusqu'a Pompey le tramway de Champi-
| gneulles.

| \ f
{
|
|
|
|
!

la. Compagnie des tramways demanderait
une concession pour pouvoir prolonger

oyage sera. fractionné ainsi ;|
ébastien, .c'est-d-dirg, termi-|
imes. ; Nancy-Pont-I'leu- |

Tout I Tong u Tram

D& Hancy & Champigneutles

| Clest mardi prochain, 8 avril, ainsi que
nous l'avons annoncé, que doivent avoir
ieu les débuts officiels du tramway de
fancy & Champigneulles.

Une promenade le long de la voie nou-
|velle était indispensable. On se demandait,
len effet, si la ligne serait & point pour la
date indiquée et si I'on ne pouvait pas re-
douter quelque accroc et par conséquent
quelque retard ?

Done, samedi matin, le « reporter de
service » a pris le « train onze » et s'est
jmis en route pour Champigneulles. Il se-
|rait plus exact de dire qu'il a pris la voie,
lear la route était absolument impratica-
|ble & pied, tant les dernieres giboulées
Pont parsemée d’orniéres.

\ Eh bien, il semble que la ligne est a
|point, et que la date d'inauguration n'au-
ira, pas lieu d'étre reculée.

| La voie nouvelle, qui part, est-il besoin
jde le dire, du terminus de Maxéville, est
|double jusqu’au premier pont du chemin
e fen, a l'entrée de I'usine du Pont-Fleuri.
\ Dans quelques semaines, ce parcours

|sera absolument délicieux, car les gros
|arbres gui bordent la route auront revétu

leur parure de printemps et ombrage de
leurs frondaisons qui formeront comme
un arceau ininterrcmpu de verdure, ré-
pandra une abondante fraicheur.

A peine a-t-on quitté les dernidres mai-
sons de Maxéville, que la ligne elle-mBme
a voulu se meftre i hauteur... de la cam-
\pagne. Les poteaux de fer, en effet, quu,
flers comme des citadins de race, vont jus-

'a revétir leur téte de. fioritures, sont
yemplacés par de simples poteaux de bois,
dont les pieds s’enfoncent dans un solide
béton, et dont le sommet, déddignetx des
grandeurs, s'allie par un simple crochet
de fer au fil moderne ol s’emprisonne 1'é-
lectricité.

C'est que déja Von aborde la pleine cam-
{pa ne. Dans Pintervalle des maisons ou-
vrieres, de brusques échappées de verdure
apparaissent au loin, de I'sutre c6té du ca-
nal et de la Meurthe, vers Malzéville, Pixé-
récourt, Lay-Saint-Cheisiphe, et le coqust |
Bouxigres, ou Ton s'sbat, I'été, sur la pe- |
|louse. Une barque de péche rase les eaux,
prés des chevalets du pont du génie, Un
homme manceuvre I'aviron. Son camarade
lance vigoureusement le filet. Gare aux
pauvres poissons !...

De l'autre coté, ce cont des jardins ma-
raichers, ol les premiers légumes dor-
ment encore sous la terre féconde. |

A gauche, le spectacle est plus pittores- |
que encore. Clest la forét gui de loin sem-
ble infinie, ou les sourgeons commencent
& craquer, ou les oiseaux lutinent a l'envi,
t d'ou descendent le long des cdbles d'a-
‘er, des théories de wagonnets chargés
jusqu’aux bords de cette riche terre de
Lorraine, qui va tout a I'heure apaiser le
vorace appétit des hauts-fourneaux.

Mais que me voici déja loin de la voie
du tram ! Pourtant non | mes pieds se
meurtrissent cependant aux cailloux poin-
tus des entrerails. La folle du logis seule
comme dirait un irrévérencieux poete,s'en
ébait sans doute -allée faire un moment
I'école buissonnidre — effet du prin-
temps L., ,

i
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Les arréts de la ligne nouvelle seront re-
lativement nombreux. Lo premier ne dé-
passe pas de plus de vingt métres le la- |
voir de Maxéville, qui borde le canal. La
recette buraliste est & peu prés em face. |
flle voisine avec un café. Ceux qui n'au- |
ront pas & causer au receveur, pourront |
causer au cafetier. ’

La seconde halte est & hauteur de Ia |
décharge des carriéres Maxant. Un conti- |
nuel roulement de tonnerre assomme. Ce |
sont les blocs de pierre qui dégringolent |
entre leurs parois de bois sur les bateaux
immobiles au-dessous, sur l'eau.

Le troisieme arrét est placé & l'entrée
des usines du Pont-Fleuri. Ce ne sera sans ‘
doute pas le moins fréquenté. |

Les deux suivants paraissent & premidre
vue superflus. D'un ¢0ié un mur, de Pautre
la campagne. Ou diable les voyageurs qui
s'arréteront ici pourront-ils aller sans es-
catade ?...

Mais levez-done un peu la téte. Voici de
‘ouveaux clbles et de nouveaux wagonnets
gui descendent de la montagne. Derriére !
\ce mur, voici de nombreuses équipes d'ou-
vriers. Les wagonnets sont saisis, placés
fsur une voie et en route aussi pour l'ogre

de l'usine, cet ogre qui mange le fer.

Ces deux arréts auront surtout pour
clients les mineurs, ceux qui fouillent les
'mtrailles de notre terre et en extraient le
?inerai précieux.

Vers le pont du chemin de fer, que sem-
ble prolonger la-bas le pont de Pixérécourt,
est le dernier arrét avant Champigneulles.

A ce moment, — il est neuf heures et
demie — un car s'avance tout blane, tout
neuf, fier de son grand numéro 70 et sans
doute aussi de sa pancarte indicatrice
\« Place Carnot ».

Il peut bien’étre fier, 'heureux car tout
blanc, car il 'est le premier qui se pro-
mene sur cette voie. Précisément, une ma-
chine haut-le-pied de la Compagnie de
I’Est, arrive toute noire, furieuse, dirait-
|on, crachant de vraies colonnes de fumée.
|Les deux voies sont paralleles, se cotoient,
|se touchent presque. Est-ce un duel enire
Ia vapeur et I'électricité ?... et 1a jolie voi-
ture blanche, élégante et tranquille, et 1a |
monstrueuse voiture noire, soufflanfe af
crachante, s’avancent un moment de iront.
Laquelle va I'emporter ?... Mais voici que
la locomotive, par crainte de la défaite,
peut-8tre, s'arréie assez brusquementf, et
fait machine en arriére vers Champigneul-
les, tandis que le car continue tranquille-

| ment, sans heurt et sans accroe, son che-

min vers Nancy la Coguette.

Cette premiére sortie s'est effectuée dans
les meilleures conditions révées. Clest &
peine s8i, le long de la voie, on a pu aper-
cevoir quelques groupes d'ouvriess occupés
a donner le « coup de fion » supréme.

Tout sera certainement & point mardi,
mais cette fois, nous n'irons pas a pied,
mais bien sur le car joli ,enrubanné en no- |
tre honneur,et avec les nlus hautes autori-
tés I... Tant d’honneur fera certainement
oublier les méchants cailloux ronds de sa- |
medi. !

J. Mory. l




Phoite 1o tis & Aveld

ke (ramway ‘
Nancy-Champignentles

1.2 divection dés framnways de Nancy a
Vhonneur d'informer Messicurs les voya-
geurs gue Pouverinre- de la ligne de la |

lace Carnot# Champigneulles aura liea
e jendi 9 courant. ’
¢ Voici Fhoraire d'6té & partir do 9 avril |
1908 au 30 septembre 1808 : |

Départs de place Carnod:  Premier dépars, |
7 heures matin: Foutes les 20 minutes, -3
Vheure, & V'benre 260 et Vheore 40" jusqu’s
8 heuwres da spir, depnicr départ.

Départs de Uhampignenlies ; premier départ i
7 4. 30 pratin. Toutes les 20 minutes : & Theare
10", & V'heare 30 er I'heare 507, jusqu'ad 8 b,
30 du soir, dernicr départ. !

Temps approxi@matit peusr accomplir l¢ tra-
Je. 35 minutes,

Nota, — Les dimanehes et jours do fétes lo
gorvice sera prolongé de 30 minuates,

Uinauguration Gu tramway
Hancy-Champignentles

La Compagnie générale francaise des
framivays a procédé, mardi aprés-midi, 2
Yinzuguoration officielle de la hgne Nancy
Cham pigneulles.

A ® heures, un ear décord do trophiées de
drapeaux véaait stopper au point de dé-

ri, place Carnot, devant la maison Bel-
E:ni.

De nombrenx curienx s'étaient mossés l1a,
malgré la pluie, _ ]

Aussithy prenaisnd place dans 1a voiture
oftivielle : MM. Aubin, ingénicur en chef
des ponts et chausgees ; Aubert ¢t Meorean,
conducteurs des ponts et chaussées ; Coster,
igenicur des tramways ; Varlet, ehel des |
travaux delo ©ompagnie ; Sauce, conseil- |
fer genéral ; Schoty, maire de Maxeville; |
Fourniére, contrdleur chef ; Blane, chef du |
pateriel ; Johivaid, “ehef du contentieux, et |
Ia presse locale. . - !

A 2 beures exactement, la voiture dé- |
murre; elle s'arréte 3 tous les arrdts obli-
gatoires. '

Maxéville traversé, cle franchit le pont
Qu chemin au Pont-Floury tres facilement
€1 suns décrocher la perche. ‘

dusqu & cét endroit, la voie est ah niveau
dt macadany, 3 partir du pont, elle est re-
kvée sur le cdte- gnelle ocoupe fusqu'd
Fentrég de Champigneulles. Un  petit trot-
toir de”0®€0 do Jargeur maintenu par un
eebord de pierre izole Ja ligne de la route,
quise trouve de co fait réduitc & 8 mdires
€t en contrebas.

Lie parcours du Pont-Fleury & Champi-
gueulles est délicicuy, on roulecomme sur
un tapis de mousse. Eég rails sont vissés 4
des traverses de bois, semblables 4 eelles
gesdignes de chemin dé fe et maintenues
par du ballagt, formé de cailloux de »i-
vidre,

Depuis Ventrée de Champigneniles fus=

emprunte & nouvean le milica de la route,
eb est ramencée an niveaw du macadam.

L'apparition de la voitare est saluée de
vivats ; des miis ont ¢t¢ érigés avee des
trophées de drapeaux ; plusieurs fenéires
sont paveoisées. Au croisement de Ia route
de Bouxiéres, cing eents personnes entou-
rent le maire, les adjoints et le conseil mu-
nicipal er entier.

Lesclairons dela Société de gymnastique
sonnent auxX ehamps. La voiture passe ¥a
pide et va s'aiguiller au terminus. Puis elle!
revient et sarréie devant les autorités.

M. Monnicr, maire, qu'éntourent sos
denx adjoints, MM. Lamasse et Génot,
Trawmpitch, directenr de la Brasserie, invi-
| tent les vovagears i deseendre. Un ouvrier,
M. Eugéne L'Hette, ofive un bouquet de
fleurs 4 M. Coster, ingénieur, au nom de la
‘ poQul:u.ion ouvriérs. e

M. Mousnier inviie ensutic le cortége i se.

-zatisfera tout le ‘monde, ctil boit & Jiaveniz
ietdla prospérité de Champigneulles.

wau terminus, quise frouve i Ja hauteur |

¢ l'entrée du chitean de Bridien, la ligne |

rendre au café Borr, en face de la gare, oh
| un vint d’honneur est cervi.

; - i
Tandis que le champagne phille, M.
| Monnier soubaito la bienvenue aux invités. |

"Nous sommies hiéureux. dit-l en s'adrvessant |

a M. Vingénieur des tramways, de voir |
aujourd hui votre travail tekminéd Auw nom
de la municipalité et de la population de |
Champigneniles, permeticz moi de vous |
remercier ; les services que cette ligne est
appelee i rendre i la population sont im-
Mmenses, et je ne saurais trop veus redire sa
joie de voir aujourd hui inaugurer cette
ligne.

Je regretie que le temps ne verse pas un
rayon ae gaieté sar cetie féte, mais soyez
assures de netre cordiale reception.

M. Coster remercie en quelques mots
au nom de la eompagnie; il dit gnil es
pére que la ligne guon vient d'inaugurer

On boit égalemens & Ja sanie de 'ouvrier |

quia si bien représenté ses eollégues en |
{ remerciant par un bouquet Vingénieur de
' a Cie.

Pendant que les ehefs des différents ser

( vices s entretiennent avec les membres da

conseil munieipal, le perroguet de Veta-
blisseniént s'essaye I répeter une pariie du
digcours. Plusicurs fois il prononce Mes-
sieurs, mais ga mémoire lui fais défaut, ce
qui n'empéche pas los auditenrs condescen- l
dants de'l applaudiz énergiquement. !

A3 h. 112 on' reprend place dans la voi- |
ture, oit les membres du consall sont invi-
tés & monter jusqu s Naney. |

Le wattman brtle la villa Gérard, au |
Pont-Fleury, pavoisée de drapeaux et ol ;
le champagne ¢taib. préparé. Oh arrive |
enfin au point de départ. On a mis & l'aller |
20 minutes de Ja place Carnos an terminus, |
et autant pour le retour.

La Hgne sera livrée & la eirculation pu- | -

bliqgue & partir do jeudi, & 7 h. 112 du |
matin. 7 !
Il ne manque maintonant aux prome- |

| neurs que le retour du beau temps.

o : b
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Inauguration de la ligne _
de Mancy-Champiguculles

On sait qu'au temps de défunt Carnst,
les inaugurations auxquelles procédait le
président de la République étaient rézn
lierement marquées par une pluie abon-
dante. i

L’inauguration de la ligiie de Champi-
sneulles — qui a eu lieu mardi, & deux
heures aprés-midi — a ressemblé en ce
qui concerns la température, aux inaugu-
rations de I'époque Carnot.

C'est, en effet, sous une crndée ayant de
véritables allures d'averse qu'un certain
nembre de personnes omnt pris place dans
le car inaugural, parti da terminus de la
nouvelle ligne, place Carnot.

Ce car avait éts décoré de drapeaux tri-

s¢millants employés de Il Compagnie : le |
wattman Dury et le conducteur Erard. |

La voiture s'est ébranlée majestueuse-
ment, an milieu de la curiosité sympathi-
gue d'une foule en rciniature, akritée
sous ses parapluies.

Y avaieat pris place M. Aubin, ingé-
nieur en chef des ponts et chaussées ; M.
Coster, ingénieur de la Compagnie des
tramways ; M. Sauce, conseiiler ‘général |
M. Schott, maire de Maxéville ; MM. Au-
bert et Msereau, conducteurs des ponts et
chaussées ; M. Varlet, conducteur-chef
des fravaux techniques de la Compagnie
des tramways ; M. Blanc, chef du person.
rel ; M. Tourniére, chef controleur ; M.
Jolivald ,ataché a la direction de la Com-
pagnie, etc., ete.

e

Bien entendu, le passage du tramway
fait sortiv les habitants de leurs maisons,
sur tout le parcours. Aux ponts sous les-
quels passe la ligne : pont Maxant, pont
Fleury, ront de la mine, d'ingénieux ap-
pareils de précaution dits « goulottes »
ont été placés,de facon & empécher les on-
des herziennes (ondes éiectriques) de
communigquer avec le fer des ponts.

Ces « goulottes » sont prolongées par
des isolateurs, de nature & empécher le fil
d utrolley de fomber sur les fils télégra-

colores. Tl était mené nar deux des plus |

phiques.

aTe

On sait qu'a partir du Pont-Fleury ius
| qu’a Champigneulles, la voie est surélevée
| d'une quinzaine~ de centimdtres et forme
(une sorte de trottoir avec bordure en
| pierres. :

De cette facon, il ne pourra se produire
de collision aux fournants dangereux qui
se trouvent sur cette route ou Ia circula-
tion des automobiles et des voitures ordi-
naires est intense.

" a®e

Et le car s’en ' va, 3 grande vitesse, dans
le paysage en grisaille, noyé d'eau.

Voici Cl:ampigneulles. i.es habitants —

| non retenus par leur fravail — sont sur
le pas de leurs portes. ¢
| “Les fen3tres se garnissent de curieux et
on gagne l'extrémité du bourg.

La, les clairons de la Société de gym-
nastique des usines accueillent Parrivée
du car par une alerte sonnerie.

On descend. Le maire de Champigneul-
les, M. Monnier, entouré de son conseil

| municipal, adresse quelques paroles de
{ bienvenue.

Au nom de la classe ouvrcieére de Cham-
pigneulles, un brave travailleur remet un
superbe bouquet a M. Coster.

Puis, toujecurs sous la pluje, un cortdge
se forme, et précédé des clairons, se rend
a I'hotel de la Gare, ou un vin d’honneur

| est servi.. !

M. -Monnier prononce une courte allo-
cution, dans laquelle il s'atiache a mon-
trer I'importance de Ja nouvelle ligne
pour la prospérité et le développement de
hampigneulles.

M. Mounier regrette que le bean:temps
n'ait point favorisé cette petite féte,mais
du moing, un palliatif ‘a-t-il ét6 apports,
grace a la cordialité de la réception, .

On applaudit. M. Coster, au nom de la
Compagnie, remercie M. Mannier.

Puis, les invités de tout a I'heure; aug-
mentés des conseillers rmunicipaux de
Champigneulles, reprennent le tramway
nour Nancy.

La pluie a eu peu cessé. Et le car ap-
porte, dans la vallée harmonieuse, sa
note nouvelle et bien moderne.

Vingt minutes aprés, on est, de nou-
veau, place Carnot.

Aprés un court arrét, la voiture repart,

municipal de Champigneulles.

Aucun incident & signaler pendant ce
petit voyage, qui a montré jue tout était
prét pour assurer le hon ‘onctionnement
d'une ligne appelée & rendre de si grands
services.

Encore un détail :

Pour amener la ligne actuelle au dépdl
consiruit au lieu dif « le ¥ond-de-la-Mi-
ne », en prévision du prolongement de ia
vole jusqu'a Pompey, il reste encore 47J
metres de rails & poser.

Q’.

P.-S. — La nouvelle ligne porte officiel-
Iement la qualification de ligne D. A. Le
premier départ de la place Carnot a ieu
a 7 heures du matin, et le dernier & 8 h.
du soir.

Le vnremier départ de Champigneulles
se fait & 7 heures 30 du matin, et le der
nier a4 8 neures 30 du soir, avec an in-
tervalle de 20 minutes entre chaque
voyage.

Enfin, rappelons que le tarif est le sui-
vant : Nancy-Saint-Sébastien, 10 centimes ;

Champigneulles, 20 centimes. Enfin, du
Pont-Fleury a Champigneulles, ou vice-
versa, 10 centimes.
Il ne sera pas délivré de correspondan-
ces avec le réseau urbain de Nancy.
Nangy-Tramways

Notre concitoyen, M. G. Renet, rue de
la Citadelle, 19 bis, vient d’éditer, sous
ce titre, un Indicateur des tramways de
Nancy.
| A un moment ou lds directions de di-
| verses lignes ont été modifiées et ou l'on
vient précisément d'inaugurer la nouvelle
ligne de Nancy & Champigneulles, cet in-
dicateur, qui comprend la nouvelle ligne
et un plan de tout le réseau, avec les prix
ef les heures extrémes des départs,” sera
de la plus grande utilité.

Son prix est de dix centimes.

4
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Les lramways de banlieue

Laneuveville-devant-Naney, le
11 avril 1908.
Monsieur le directeur,

Le journal P'Est républicain annonce
que, mardi 8, a eu lieu l'inauguration du
{ramway de Champigneulles ; c'est bien.

Ne croyez-vous pas que la ligne de Jar-
ville, prolongée jusque Laneuveville, ne
serail pas aussi nécessaire ? Il y a seule-
ment deux Kilométres & exécuter,

Je ¢rois ne pas trop m’avancer en disant
que ce petit troncon rapporterait a la
compagnie autant que celui de Maxéville
4 Champigneulles.

Laneuveville, avec ses 2,000 habitants,
fournirait beaucoup d'éléments d’abord ;
Bosserville, avec le grand et le petit sé-
minaires (Ce dernier devant y étre installé
sous peu) ; Art-sur-Meurthe, Lenoncourt,
de ce coté ; de l'autre eoté, Ville-en-Ver-
mois et villages environnants donneraient
certainement un certain contingent de
voyageurs. :

Voyez, monsieur le dirscteur, si\ cette
Jetipe doit efre publiée, et agréez, ete.

J. NOIREL,

Voyageur de commeree.

[} ) 9 ) ;
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A la Compagnie des tramways

Naney, le 17 avril 1908,
Monsicur fe Directcur
de I'Est républiexii,

Un lecteur assidu de P'Est républizain,
qui est en méme temps excellent clicnt da
la Compagnie des tramways, posc la qu-3-
tion suivante : Pourquoi ' la Compagnie,
qui, en inaugurant !e service d'été a pro-
longé la marche des voitures d'une demi-
heure le soir, n'en a pas fait autant pour
le matin ?

Tout en étant persuadé que la Compa-

reconduisant dans ses pénates le conseil |

gnie a de bonnes raisons pour agir ainsi,
je crois pouvoir affirmer qu'clle gagnerait
beaucoup & faire partir sa premidre voi-
ture de tous les terminus & 6 heures ot de-
mie du matin. Son bénéfice serait autre-
ment grand que celui ju'elle peut.faire en-
tre 8 heures et demie et 9 heures du soir.
Trop tard pour les petits cmployés et les
cuyriers, trop (0t pour les-noctambules !

Qu'on ne me soupgonue pas de prévher |
pour mon saint, puisqgie je suis pluiot de
[ ceus-1a | Chacun, d’aillevrs, peut faire la
remarque suivante : les ouvriers et :les
employés, & midi, & 1 hicurc et demie et &
7 heures, oczupent lés treis -quarts des
places du framway.

Je suis dcne sOr jque la Ccmpagnie, tout
en faisant de plus beosux  bénéfices  en
avancant ses départs du matin, rendrait
ainsi un immense service a la foule des
ouvriers et des employés, bien heureux de
pouvoir rester au lit vingt minutes de plus
pour deux sous.

J'ai Phonncur de vous adresser ete.:

Un lecteur.

IS

Naney-Pont-Fleury, 15 centimes ; Nancy- |

]"E'ramway; de Wancy

Les habitants de Naney sont d’aceord pour
rendre hommage a la parfaite organisation
des tramyways de Nancy.

Dans aucune aulre ville le matériel n’est
aussi confortable, et il serait difficile de

| trouver un réseau offrant des moyens de
comnunication plus commodes et des tarifs
plus réduits.

-Certes, cela nous déloigne du temps ou
Champigneulles ou Essey paraissaient étre

- au bont du monde, et oa les Nancéiens n'a-
vaient d'autres moyens de locomotion que |
les voitures oli ils étaient secou¢s comme des
10ix dans un panier. Les moindres dépla-
cements é¢taient alors longs et couteux.

Le service des tramways n’a pas, du reste,
éte toujours aussi parfait qu’il 'est main-
tenant, et, pendant longtemps, il demeura
un peu une organisation de luxe. Il n'en est

pas, il est vrai, de plus populaire aujourd’hui.

AUSSi biew, 11'nous a paru intéresSant a%eh
retracer les phases diverses, les développe-
ments et 1e8 transformations successives de-
puissson origine.

Vers 1872, un capitaliste de Bruxelles, M. do
la Haull, adressait une demande d'autorisa-
tion & leffet d’exploiter une ligne de tram-
ways a chevaux entre Bonsecours el Maxo-
ville.

| Un décret d’utilité publique accorda, au
23 mars 1874, la concession. i.es travaux
furent poussés activement et, le 10 aont 1874,
un arrelé préfectoral autorisait I'exploitation
de la ligne entre Maxéville et la porte Saint-
Nlcolals. Trois jours aprés, M. Paploré était
nomme directeur des tramways de Nancy.
Le 9 septembre, la ligne, poussie jusqu’a
Bonsecours, était liviée au public.

Le cout du trajetetait de 0 fr, 20 en 28 classe |
et 0 fr. 30 en 1™ classe. En décembre, ¢es |
prix furent ramenés, pour les jours ouvra-
bles, a 0 fr. 15 et & 0 fr. 20. :

Iin 1876, le conseil municipal décide la pé-
trocession a la Compagnie générale francaise
des Tramways de la concession de la Hault.

La nouvelle Compagnie divise le parcours
cn trois sections : Maxéville-porte Désilles,
porte Désilles-Saint-Nicolas, Saint-Nicolas-
Bonsecours, au prix de 0 fr. 10 I'une.

Mais il est nécessaire de créer de nou velles
lignes et la Compagnie demande. en 1878,
autorisation d’établir une voie qui reliera le
Pont-d’Essey a Préville,

En 1879, I'exploitation est confice & M. Ba-
gard, directeur. ‘

Les recetles de 1880 accusent un chiffre
de 164,289 fr. 32 pour une voie de 5.428 meo-
tres.

La Compagnie renouvelle ses démarches
| pour obtenir la concession de la Hane de Pre-
ville. C’est l'occasion de polémiques sur la
démolition de la porte Sainl-Georges, récla-
mee par le maire, M. Voiland, « malgre |
les récriminations de quelques rares archéo-
logues locaux ». Mais des conseillers pro-
testent et la porte est épargnée.

' Un décret du 5 avril 1881 déclare dutiliteé
Fubliq ue la ligne de Préville et, le 7 juin 1882,
‘autorisation de circulation est donnée.

Les tarifs de parcours sont les mémes que
<eux de l'autre ligne.

Ledépot du faubourg Saint Georges compte |

| une vingtaine de voitures et une cinquantaine
de chevaux.

L'exploitation entre dans une phase d'ac-
calmie. En 1886, le 18 décembre, le préfet
prend un arrété autorisant a appliquer, les
dimaches et jours fériés, le tarif des jours

| ouyrables : des divers terminus aux portes
| de la :wl.ie,‘ 0 fr. 10; enceinte, 0 fr. 15 ; deux
| ou trois sections réunies, 0 fr. 20.

Un nouveau traité intervient le 20 avril 4803

entre la Viile et la Compagnie au sujet de'la
| eréation de 8 nouvelles lignes; ce traité est
| ratifié par un décret en date du 11 juillet. Il
| autorise la Construction des troncons :
| 1" Rue Saint-Georges-Malzoéville par la Car-
| riere;

2" Rues Mazagran (rue Saint-Jean) Blandan |
par le Bon-Coin :

3° Rue Saint-Georges-place Lobau.

20 voyages doivent étre faits par jour, dans

| chaque sens, sur ces différents parcours.
C'est I'application du tarif de 10 centimes |
| qui entre en vigueur pour chaque trongon.
. Des cetle dale, le résean nancéien voit son
importance augmenter dans une proportion
importante.

En 1894, c'est la création de I'évitement de
la rue de Bouffiers.

L'unification du réseau de Nancy est fixé

| par le décret du 1° octobre 1896. 11 comprend
un ensemble de lignes d’une longueur totale
de 15 K. 292 m., ainsi répartis :

Ligne de Maxéville': 2.412 maétres.

— de Préville : 1.508 ==

— deSaint-Max : 2.002 —




—  "Place T.obau : 1:282
— Bonsecours: 1.920
— Malzéville : 2.552
—  Bon-Coin : 1.669
IEn 1898, on procéde aux expériences du
filet protecteur ,encore en usage actuelle-
ment.
En 1900, la Compagnie atteint un chiffre

de recettes dépassant 700.000 francs; on |

songe & l'application des nouveaux tarifs.

L’accord du 31 octobre 1900 arréte le par-
cours de sept lignes de tramways :

Maxéville-Jarville ;

Laxou-Lissey ;

Préville-Pépiniére ;

Bon-Coin-Lobau ;

Saint-Georges-Malzéville ;

Blandan-Place Stanislas.

Enfin, le méme accord preévoit la ligne cir-
culaire empruntant les rues Jeanne-d’Are, de
Boudonville et de Melz.

La méme année, la Compagnie propose la
traction électrique pour les tramways de
Nancy.

Ce n'est qu’en 1901 que les premiers cars
font lear apparition surla ligne de Malzéville.

Le cahier des charges du 28 mars 1902 ra- |

tifie la substitution de la traction électrique
a la traction animale et modifie le réseau
dans ce sens :

Maxéville-Jarville ;

Laxou-Iissev

Préville-Pépiniéere

Montet-Lobau ;

Saint Georges-Malzéville ;

Bon-Coin-Place Stanislas ;

Place Lafayette-Rue de Toul.

Ces itinéraires seront bientot changés,
mais, des cette date, le tarif urbain est fixé
a 10 centimes et suburbain a 15 centimes.

Le 15 septembre 1903, une convention in-

tervient. Elle ratifie la nouvelle traction; |
stipule la redevance annuelle de 1 p. 100 sur |

les recettes brutes et le versement d’une

' contribution de 20,000 fr. pour les travaux }

d’¢largissement du pont de Mon-Désert. La
Compagnie doit construire des kiosques au
terminus de Maxéville. places Carnot, Thiers,
du Bon-Coin, de la Commanderie, au carre-
four des rues du Montet et de Strasbourg,
place Saint-Georges et aux abords du pont
tournant de Malzeville.

LLa méme convention fixe le parcours des
lignes ci-dessus. 1

La substitution de I'électricité a la traction
animals eat pour conséquence l'entreprise
de nombreux travaux qui nécessiterent des
capitaux considerables, el ¢’est pour y pour-
voir que le capital-action de la Compagnie
fut porté successivement de 10 millions
| 200,000 franes a 25 millions et a 32 millions
de franes. On construisit de nouveaux bati-

ments, des usines et des garages. .

Bientot les différentes lignes furent exploi-
tées normalement.
En 1904, M. Bagard. directeur, prend sa
retraite et son successeur, M. Schrecken-

bere, entreprend la réforme du réseau et la |

création de nouvelles lignes.

Par convention du 15 mars 1906, la Com-
pagnie obtient la faculté d’organiser des
trains du soir avec taxe supplémentaire de
15 centimes.

La municipalilé sortante, d’accord ayec la
Compagnie, modifie encore le réseau. Le dé-
cret du 17 aout 1907, dont nous avons publie
les principaux articles, régle les détails de
la nouvelle convention. ,

Lzs lignes sont désormais ainsi reparties :

1° Maxéville-Jarville ;

20 Laxou-Essey;

3» Blandan-Pont-Tournant-Malzéville ;

40 Place Carnot Rue de Toul;

5 Route de Maron-Bon-Coin-Pont-Tour-

nant-Malzéville ;

6° Pont-Tournant-Malzéville-Malzéville rye
de-1'Orme ;

7° Saint-Mansuy-Place Lobau.

C’est le réseau actuel.

Le nombre minimum des voyages qui de-

| vront étre fait chaque jour,dans chaque sens,

est fixé a 100 sur les lignes 1, 3, 5; 90 sur g
ligne 2; 60 sur les lignes Bonsecours-Jarville:
rue de Toul-Place Carnot, Gure-SL-Munsuv:
a 50 sur les lignes Laxou-Préville, chemin
de Tomblaine-Iissey.

Enfiiy, la Compagnie a ajoulé, en avril dep-
nier, a son réseau de Nancy, la ligne de
Champigneulles, autorisée par décret du
2% juin 1907.

Ainsi qu’'on peuten juger, en ces derniéres
années, la Compagnie et la Ville, d’'un com-
mun accord, ont apporté de nofables amé-
liorations dans l'exploitation des tramways
de Nancy. On sait la part prise par la Com-
pagnie dans les travaux de pavage des rues
parcourues par le tramway ; 0 n’ignore pas
aussi la complaisance avec laquelle la Com-
pagnie accepla d’assurer en grande partie
I'arrosage des rues de la ville.

Ce dernier service va étre assuré plus
régulierement dans quelques semaines car
la Compagnie a commandé en Amérique un
second car arroseur pour permettre un ar-
rosage plus régulier el plus abondant.

Il nous reste a parler des projets de la
Compagnie, ou plutot de M. Schreckenberg
car, quoiqu’il en dise, ¢’est bien lui I'auteur
des innovations qui donnent tant satisfac-
tion au public.

A Nancy, la Compagnie se propose de
faire de la ligne de la rue Jeanne-d’Arc une

voie circulaire qui aurait le parcours sui-

vant : Place Jeanne-d’Are, boulevard Victor-
Hugo, rue du Ruisseau, faubourg des Trois-
Maisons, rues de- Malzeville, Grandville,
Braconnot, de la Gendarmerie, Jacquot, des
Etats (élargie), place de I’Arsenal, rue Trouil-
let, places Saint-Epvre, des Dames, rues
Saint-Dizier, du Montet, Jeanne-d’Arc et
Victor-Hugo. On comprendra aisément I'im-
portance de cette nouvelle voie qui sera
construite dés louverture du boulevard
Victor-Hugo.

A la direction des tramways, on prépare
aussi le projet d’une ligne qui desservira le
cimetiere du Sud. Celte voie eirculaire par-
tira du Montet, traversera le parc de Sau-
rupt par le boulevard d’Alsace-Lorraine,
viendra bifurquer vers les casernes d’artil-
lerie dans I'axe de avenue du Sud, pour
arriver au cimetitre. De 13, elle se dirigera
sans doute sur la rue de Bons_ocopr's_[):ir"li._t
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. Conversations entramway

Ne détériorez pas

vos Casquelles!!!

“iPlepiiis ‘deux  jours, circulant. beaucoup
en car, j'avais observé que les employés
des ‘trams - ne -s'abordaient plus qu’en 'se
Posant’‘dés ‘questions insaisissables pour
les ,;;)rofanes. o QG
ZILD Py easquette est-elle véglementaire ?

— Ne tou¢he pas i la calofte | I

— N'abime pas plus la visiére que la li-
gidresli i s 2

Et eux dé'l‘il:é; et le public de ne rien|

eomprendre. Mais jai, voulu m’instruire
et j’ai appris que Je samedi 30 mai les em-
ployés dé nos cars avaient tron_wé au dépot
cet ordre dusjour (ne 226) inscrit au tableau
dlordre: : ) ;

-ca Le personnel est informé quiil est [o1-
amellementanterdit de déformer les casquet-
ites: deitenue d'uniforme soit en cassant la
pisiere, soit en écrasont le fond de-la. cd-
Joiter et en: la: nepliant en dedans sur. le
Revant: Toule casquetle ainsi déformée se-
. reprise et remplacée au compie de Uem-

ployé.y - v

o e ety o e M e S il e

e L L

Aent pasy mais enfin i

*lavec ‘casquette set 1e..1
“'dre, que diable

“fragilité des visieres de ¢

“TAinsidonc les emvloyés de nos cars ¥'a-|
musent comme de jeunes potaches 1!

By .I.
=“Les wattmen ef les receveurs « sabotent »’

Jes easquettes. Ca n'est pas grave pour la
séeurité publique, mais ‘¢'est un- préjudice!
appréciable pour la Compagnie, laquelln
vient de payen 19.000 [{rancs une boite de
pastilles Géraudel. &5

Alorg jai interviewé tous les employés
que jai rencontrés. :
= A_l‘drs, vous' sabotez les casquettes ? |

. — Madis jamais de la vie, nous ne som-i
mes pas des anticalotins assez farouches;
pour erfoncer'1a calotte & coups de poing !l
~ —"Pourtant, ‘cet ordre dw jour est de
M. le directeur.
.7~ 0B ! mais non, il est trop intelligent]
Podk prendre uh arrété'si biscornu, ca doit!
8tre un sous-ordre en mal de faire parler
de lui.
" —Et ca colte clier une casquette avec
visiére et ‘calotte ? !

' — “Cinlg francs.

— Diable ! si on vous en repréend une par
mois, ¢i'diminuera rudement vos bénéfices.
‘Soyez prudénts et ne détériorez pas voire
calotte” en’ 1a reptiant en dedans sur le
devant!1-E 2o : !
“Et le§’employés de se tordre, o
L Comme jlavals commencé & interroger, |
‘confinuais : 0 Al = | ; -
& ZL0A part lesrvisiéres, tout va bien ?

Le cheval avait 6t rejeté sur le coté: il
renversa un enfant de 5 ans, le jeune Jean
Denisauer, demeurant chez ses parents. rue
de I'Abbé Didelot. L'enfant poriait au front
une large blessure. Son pere, arrivé sur
le théatre de l'aceident, I'emporta chez lui

{ et ensuite & I'hépital ol il regut les soins

nécessaires: Son Giat n'a rien de erave.

Le cheval qui s'était emballé s'enfuit
avee le camion et il ne put étre arrélé que
o0 metres plus loin. I n'avait toutefois can-
s¢ aucun autre accident,

Lecar mis hors de service dut éire re-
morqué au Mon-Désert et de la ramené au
garage pour étre réparé.

Une enquéte est ouverte; ecar los em-
ployés du ear furent insultés par une bande

— Pour le personnel roulant, ¢a va asses

bién, 'niais les ouvtiers dela Compagnidf
ne sont pis contents. I
[AVAN bah 'l lencore leurs casquettes qui'
sont ‘mises de:travers ? ;
. — Non, seulement, ils ont demar_ldé a M
1e Udivecteur ole ‘repos hebdomadaire payé
comme' cela existe pour lesi« _1'onln_nts »
et la gratuité d'un costume de travail pax
— Et'alors. by :

LIV Jeo divecteur: général a Paris leuz
AVAit ‘dit ‘d'éeriveaun directeur du Réseavs
Tl ont écrit ?

L0 Oh i'maisoud,une letive demeurée sani;
yéponse; puis une seconde pour demandet
une- entrevue enfre M. le directeur du .I“{é:
-gean’ et une «déldgation de deux ouvriers

‘ot ‘deux employés. (Mais M. le directeuy |
“& recurun'seul délégué onvrier et il a dé:

ietard qu'il meipouvait, pas satisfaire a leurs
rdesiderata, (que cela, ne se faisail pas. Eb
pourtant ca se fait & Toulon, et c'est. pas
chér urn:costume e, coutil }z:)’r an.
il— Bt atorsica Jes a exclies - ‘
- 0h Iiclest de hons types, ils ne s'embal:
Js ne sont pas des|
lus contentis. ' { oy
p— Bt il 'yv-a longtemps Gue M. le direc-
teur a recu-ce délegué 2 l
5 =iVendyedi 29 mai., XL
— Tout s’arrangera, dis-je : quan('i_ q‘\Iéle
divecteur verra qu'on cespecte les visi ;?b
&t les fonds de easquettes, il ne pourra p 11 ?
refuser auxi ouvriers un costume complet
' » €nos hebdomadaire
5 Toulon, il faut savoir atten-
1
: v Rl ; “1a
1o m'éloignais méditant sur la
LA 2 asguettes' et e
avoir a déformer 1€
! s ;
me conduisit & mon
1o — sans malice

payé comme

danger qu'il pent y
fo'm{; d‘l(l{no coiffure
Cette méditation

ureau o je fis cef articie —  malico
gu reste ——]mais parce qu'il est des ordres

du jour gni méritent de passer a léﬁ ])Ojiﬁ;:}
16 aussi bien que, ceux de N"”(,’], L)"]‘li‘"’;n\‘
arnée, ‘maig pour de tout autres raisons.
ity K. V.
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Accident de tramway
Vendredi, vers 11 heures du matin, le
car n° 27 de la ligne Pont-tournant-Route |
‘de Maron, conduit par le wattman Najean, |
démarrait du croisement de lo rue Charles-
111, Tlmarchait & 8 lorsqua la traversée
de la rue des Ponts ef malgré les appels

{du timbre; un camion de la-maison Lévy

voulut traverser la rue Charles-111.

Lecar laneé vint tamponuer le cheval.
Une des branches de la limoniére défonca
| avant, brisant la main-courante. le phare, !
et projetant le controleur électrique en ar-
riére. » §

Le wattman fut légérement blessé & la

| jambe gauche, et les voyagears de Vavant

durent & une zirconstance tout a fait for-
tuite de n'étre point blessés.

Le wattman avait eu, hetreusement, le
temps de faire frein arriére, sans quoile
car edt éte éventré.

[é

de debardeurs, et s'ils ne furent point frap-
pes ils le durent A la présence du car re-
morqueur, gui arriva sur les lieux quelque
temps aprés l'accident.

3 Y
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Au tramway (suite)

Il semble que le service ait subi le con- |
tre-coup de la température. Il s’est quel-

que peu alangui.
La tenue des employés de tramway n'est
guere favorable par les grandes chaleurs.
Nous avons pris des renseignements,

desquels il résulte que Madministration au- |
torise non-seulement le pantalon blanc et |

la casquetie blanche, mais qu'elle céde en-
core des vestes blanches, d'été, aux em-
ployés qui en désirent, el ce, a des prix
réduits.

C'est certainement une occasion, dontt
pourraient profiter davantage les intéres-
sés. D'autre part, on leur fournit un uni-

(forme en drap Lleu, & chaque période de |

quatroze mois. Peut-éire serait-il possible
de porter celfe période & seize ou dix-huil

mois, ct de fournir gratuitement un uni-

forme (’été ?

3 . 3 1 4 !

(%) il 'en soit, le port de la tenue en |
" 3 - ~fY - 3 £ LS ” d

7 ap doil nuire certainement, a la !

ciérité du service, pendant la période ca-
niculdirve
R AR Il A AL A L R

coident de tramway

Vendredi, vers onze heures du matin, Is |

jeune Jean Denilauer, agé de 7 ans, de-
meurant chez ses parents, rue de I’Abbé-
Didelot, 13, & la sortie de I’école de la rue
des Ponts, traversait la chaussée de la rue
Charles-I1I, en méme temps qu'un camion
venant de la.rue de la Salpétriére, Ce vé-
hicule était & peine engagé sur la voie du
tramway qularrivait un car se dirigeant
vers le terminug de la.route de Maron.

Le wattmian ne put arréter sa voiture,
gui alla tamponner le camion. Par suife
du choe, le cheval fit un brusque écart,
renversa sur le sol le jeune Denilauer t
partit brusquement vers le haut de la ru:
Charles-111.

Grace & ce mouvement, I'enfant nc fut
point atteint par les roues du camion qii
monterent surle trottoir.

Ies témoinsg releverent -le pauvre netib
qui-avait-une forfe plaie contuse au front

Apres avors 666 examiné par un médecin
de la materniis, il fut conduit au domicile

| de ses parents.

L'avant du car a 6été sérieusement en-
dommagé.
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‘Beibbune publigue

On réclame L. | 4
o Naney, le 5 juin 1908.
. Monsieur le rédacteur en chef,

Nous vous prions de vouloir bien insérer
dans votre journal Ja protestation suivante sur
la fagon dont le service des tramways se fait
sur la ligne Blandan-Pont-Tournant.

Cette ligne est d'un excellent rapport pour.|

la Compagnie et les voyageurs y somt trés
nombrews,

O, il arvive que depuis quelgie temps, la
Compagnie qui, forsque la ligne suivait 1'iti-
néraire  Biandan-Place-Lobau, wmunissait de
remorques on baludeuses tous les cars & partiry |
de 10 heures du matin, a presque complate-
ment supprimé cellessci; certains jours moitié’
des cars en sont pourvus; d'autres jours les
remorques sont supprimeées complétenient,

De sorte qu'a midi et a 7 heures du soir, 3
la sortic des bureaux et ateliers, il est inipos-
sible de fronver place dans les voitures,

On s'cmpile jusqua 20 voyageurs sur cha-
que piate-forms et le Point-Central passé, en

| montant vers Blandan, les voyageurs qui at-

o & «
I tendent aux poteaux doivent renonecap i tron-
1
I

ver place dans Jes voitures,

Aujourd’hui vendredi, jour plutst de moins' |
grande aflluence, & midi; une vingtaine de
| yoyageurs n'ont pu trouver de place aux deus:
| potgaux : Magasins-Reéunis et Gare, ef ¢'était.
|un jollé général de la part des voyagdeurs
countre la Compagnie. !

H est trés facile ‘& la Compagnie de faire
partir pourchague terminis de cefte ligne; vers’
onz¢ heures et quart du matin et six heupes:
et quart.du soir, quelques remorques supplé-
mentaires qui circuleraient entre onze heures
et demie et midi et demi, et entre six heures:
(et demie et sept henres et demie du soir,

Les vayageurs s'adresseraient hien & notre
municipalité bien pensinte: il §asissait
d'une procession i Saint-Muansuy, nous obtien-
drions sans doute, avec son appui, toutes les
voitures suppiementaires que 1'on voudyait ! I

[ 1€ puis les ¢lections sont passées, et il faudrait.

ajourner nofre réclamation a aveil 1912,

Nous espérons done que la Compagnie dans!
son propre intérél fera le nécessaire pour don-
ver satisfaction aux voyageurs de la ligne
Biandan.

Veuillez agréer, ete.

Un groupe de coyageurs de tram.

——
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Le tramway jusqu'a Marévilie
> On.mmonce que par suite d'un accord
intervenu entre la Compagnie générale
francaise des tramways; la municipalité
de Laxou et la direction de I'asile de Maré-
ville, que la ligne Essey-Laxou sera pro-
10}15.;0{\i jllxsqnu Pintérieur de I'asile d’alié-
nes. Celui-ci sera desservi un voyage sur
deux. ety
Cette amélioration rendra de signalés
services aux familles qui possédent de male
he&lrcux parents a Maréville, ¥
e service commencera aussitot les tras
vaux ‘acheyés, g 2

D
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Le movvement des tramways 4 fa Pentechte

La compagnie des tramways de Naney |
nous communiaue le total de ses recettes
pour les fétes de la PentecOte, avec rap-
pel des recettes de l'anunée derniére :

1908: — Samedi, 4,368 60 ; dimanche,
1,143 45 ; lundi, 8,126 05 ; total, 19,640 10,
doni pour la ligne de Champigneulles :

[ samedi, 933 25 ; dimanche 1,145 70 ; lundi,

1,883 85 ; total, 3,962 80.

17?1‘())!‘{!{)1‘6 de voyageurs transportés :
soaded,
1907, — Samedi, 3,419 90 ; dimanche.

5,150 70 ; Iundi, 5569 fr. ; total, 14,148 60,

Nombre de = voyageurs transportés :

132,196,

t'l
On voit done qu'on a transporié en 1908,

& la Pentecote, 40,000 voyageurs de plus

qu'd la PentecOte de 1907. Ceci montre

combien le mouvement du tramwav aug-

mente & Nancy, combien nos concitovens

usent voloatiers de ce moyen de locomo- |
| “ion.

De leur cOté, les habitants ‘de la bhan-

lisue desservie par le tramway, se dénla-
cent grace a lui facilement, vont. et re- |
viennent plusietrs fois par four de: Nan-
cy « Grande wille » (les recetfes de Cham-
pigneulles: sent symptomatiques & cot
égard), &

Ol {
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Tramways en panng

Les tramways ont subi un arrdt de 40 mi-
nutes, lundi, entre midi et 1 heure. |
Naturellement, cet arrét a éié fort mal
accueilli par les voyageurs obligés de

marcher par la grande chealeur.
»"a |

Ce qu'on vient de lre a paru dans notre l
précédente édilion. T g

Llintervuption a recommencé,

Lnndi, vers six heures du soir, -de nom-
Lreuses personmes stationnaient ‘aux po-
teaux d’arrét du tramway, atiendant la
venue des;ears qui deveient les conduire
a leur. destination.

Les cars arrivaient bien, mais les em-
ployés faisaijent remarguer aux voyagaurs
que les voitures n'allaient pas jusqu’aux
divers terminus, car I'ordre lour était don-
né¢ — par la direction — de rentrer le plus

[ repidemen$ possible au dépot central de

la. rue de Boufflers.




Place Lobau : 1.282
— Bonsecours : 1,920
— Malzéville : 2.552 - -
—  Bon-Coin : 1.669 -

En 1898, on procéde aux expeériences du
filet protecteur encore en usage actuelle-
ment.

En 1900, la Compagnie atteint un chiffre
de recettes dépassant 700.000 francs; on
songe a l'application des nouveaux tarifs.

L’accord du 31 octobre 1900 arréte le par-
cours de sept lignes de tramways :

Maxéville-Jarville ;

Laxou-Essey ;

Préville-Pépiniere ;

Bon-Coin-Lobau ;

Saint-Georges-Malzéville ;

Blandan-Place Stanislas.

Enfin, le méme accord prévoit la ligne cir-
culaire empruntant les rues Jeanne-d’Arc, de
Boudonyille et de Metz.

La méme annee, la Compagnie propose la
traction eélectrique pour les tramways de |
Nancy.

Ce n'est qu’en 1901 que les premiers cars
font leurapparition surla ligne de Malzéville.

Lz cahier des charges du 28 mars 1902 ra- ‘
tifie la substitution de la traction électrique |
4 la traction animale et modifie le réseau |
dans ce sens :

Maxeville-Jarville ;

Laxou-Lissev;

Préville-Pepiniére

Montet-Lobau ;

Saint Georges-Malzéville ;

Bon-Coin-Place Stanislas ;

Place Lafayette-Rue de Toul.

Ces itinéraires seront bientot changés,
mais, des cette date, le tarif urbain est fixé
| & 10 centimes et suburbain a 15 centimes.

| tervient. Elle ratifie la nouvelle traction;

les recettes brutes et le versement d’une

pagnie obtient la faculté d’organiser des
trains du soir avec taxe supplémentaire de
15 centimes.

La municipalité sortante, d’accord avec la
Compagnie, modifie encore le réseau. Le de-
cret du 17 aout 1907, dont nous avons publle
les, principaux articles, régle les détails de
la nouyelle convention. )

Les lignes sont désormais ainsi reparties :

1o Maxéville-Jarville ;

20 Laxou-Essey ;

3» Blandan-Pont-Tournant-Malzéville ;

40 Place Carnol Rue de Toul;

50 Route de Maron-Bon-Coin-Pont-Tour-

nant-Malzéville ;

Le 15 septembre 1903, une convention in- :

stipule la redevance annuelle de 1 p. 100 sur |

6° Pont-Tournant-Malzéville-Malzéville rue
de-I'Orme;

7° Saint-Mansuy-Place Lobau.

C’est le réseau actuel.

Le nombre minimum des voyages qui de-

| vront étre fait chaque jour,dans chaque sens,

est fixé & 100 sur les lignes 1, 3, 5; 90 sur Ig
ligne:; 60 sur les lignes Bonsecours-Jarville;
rue de Toul-Place Carnot, Gare-St-Mansuy,
a 50 sur les lignes Laxou-Préville, chemin
de Tomblaine-Essey.

Enfi:, la Compagnie a ajoulé, en avril depr-
nier, a son réseau de Nancy, la ligne de
Champigneulles, autorisée par décret du
2% juin 1907.

Ainsi qu’on peuten juger, en ces derniéres
années, la Compagnie et la Ville, d’un com-
mun accord, ont apporté de notables amé-
liorations dans L'exploitation des tramways
de Nancy. On sait la part prise par la Com-
pagnie dans les travaux de pavage des rues
parcourues par le tramway ; on n’ignore pas
aussi la complaisance avec laquelle la Com-
pagnie accepla dassurer en grande partie
Parrosage des rues de la ville. -

Ce dernier service va elre assuré plus
regulierement dans quelques semaines car
la Compagnie a commandé en Amérique un
second car arroseur pour permettre un ar-
rosage plus régulier et plus abondant.

Il nous reste & parvler des projets de la
Compagnie, ou plutot de M. Schreckenberg
car, quoiqu’il en dise, c’est bien lui I'auteur
des innovations qui donnent tant satisfac-
tion au public.

A Nancy, la Compagnie se propose de
faire de la ligne de la rue Jeanne-d’Arc une
_voie circulaire qui aurait le parcours sui-
vant : Place Jeanne-d’Arc, boulevard Victor-
Hugo, rue du Ruisseau, faubourg des Trois-

Maisons. rues de- Malzeéville, Grandville,
Braconnot, de la Gendarmerie, Jacquot, des
Etats (élargie), place de I’Arsenal, rue Trouil-

“roure ndBLaIRLRS S (tjtg‘ll]‘ ra (defJigoes, rues

Arc el

par la rue de Strasbourg.

Le projet d’une ligne « navette » sur le quai
de la Bataille esl abandonné.

Dans un ayenir trés prochain, la Compa-
gnie prolongera jusqu’au haut de Frouard,
sur la route de Liverdun, sa ligne de Cham-
pigneulles. Cette voie passera au-dessus du
passage a niveau de Pompey, sur le pont
actuel gni sera élargi dans ce but. Il nous
reste a feliciter excellent personnel de la
Compagnie. M. Schreckenberg, directeur,
possede de dévoueés collaborateurs : MM. Cos-
ter, ingenteur, chef de l'usine; Blanc, chef
du mouvement ; Weissenburger, chef de la
comptabilité ; Tourniére, adjoint au mouve-
ment; Jeandel, chef controleur; Chadé, chef
des ateliers ; Ory, chef de la station, et les
controleurs Sageat, Klein, Elicnne, Nicolas,
Thierry. Chourreau, Leclerc, Becque, Mar-
chal, Brin, Ragage et Voithier, dont la
courtoisie est connue.

Le petit personnel mérite, lui aussi, toute

nt F'im-
ui sera
ulevard

prépare
pvira le

re par-

le Sau-
yrraine,

d’artil-

1, pour
lirigera
5 par la

la sympathie que lui témoigne le public pour
sa tenue correcte et son bon vouloir.,

heaucoup

TRLEAD.

e == | lemployés
des ‘trams ne “s'abordaient plus qu’en se

Posant‘dés questions insaisissables pour,

les profanes. s it
ZIZD Ta casquette est-elle réglementaire ?
— Ne touche pas a la calotte 1 f
— N'abime pas plus la visiére que la li-
sitrefIAF S 2 &1 Ju3 .
Et eux de rire, et le public de ne rien
eomprendre. Mais jai, voulu minstruire
et j'ai appris que le samedi 30 mai les em-
ployés de nos cars avaient trogvé au dépot
cet ordre dujjeur (ne 226) inserit au tableau
dlordre; : » : .4 .
-tow Le personnel est informé qw'il est for-
arellementiinterdit de déformer les casquet-
ites ' de tenue duniforme soit en cassant la
visiere, soit en écrasant le jond dela. ca-
Joiteret en: la vepliant en dedans sur le
Bevant: Toute:casquetle ainsi déformée se-
@ reprise et remplacée aw compte de l'eimn-

ployé.:»

“IAinsidone les employés de nos caps was
musent comme de jeunes potaches 1! !
= Les wattmen et les recevenrs « sabotent »
Jes casquettes. Ca n'est pas grave pour la
sécurité publique, mais c¢'est un préjudice:
appréciable pour la Compagnie, laquelln
vient de payer 19.000 francs une hoite de
pastilles Géraudel. ' 5

Alors j'ai interviewé tous les employés
que i'ai rencontrés. -
[+ Aldrs, vous' sabotez les casquettes ? |

— Mais jamais de la vie, nous ne som-i
mes pas des anticalotins assez farouches:
pour enfonicer'la calotte & coups de poing !l
"~ — Pourtant, "cet’ ordre dw jour est de
M. le directeur.
o7 Qb ! mais non, il est trop intelligent:
ﬂbﬂf-‘p’x‘endr’e uh ‘Arrveté! si biscorny, c¢a doit!|
gtre un sous-ordre en mal de faire parler]|
yde lui. - !

= 'Et ta cofte clhier une casquette avec
visiere: et ‘calotte ? '

"— “Cing francs.

~— Diable ! si on vous en reprend une par
mois, cd'diminuera rudement vos bénéfices.!
Soyez prudénts et'ne détériorez pas voire
‘calotte” ent’ 1a reptiant ‘en dedans sur le
devant't'r - !
Bt 168’ employés de se tordre. :
L Comme jlavals commencé d.interrogen, e
‘confinuais : o= W :
& ZAUA part lesvisiéves, tout va hien ?

Le cheval avait ét6 rejetd sur Te edté; il
renversa un enfant de 5 ans, le jeune Jean
Denisaver, demeurant chez ses parents. roe
de 'Abbe Didelot. I.'enfant portait au front
une large blessure. Son pere, arrivé sur
le théatre de l'accident, Pemporia chez lui

et ensuite & I'hopital ol il regut les soins

néeessaires. Son éiat n'a rien de grave.

Le cheval qui s'était emballé s'enfuit
avec le camion et il ne put étre arvélé que
90 métres plus loin, Il n’avait toutefois cau-
S€ aucun autre accident.

Lecar mis hors de service dut éive re-
morqué au Mon-Désert et de Ja ramené au
garage pour éire réparé.

Une enquéte est ouverte: car leos em-
ployés du ecar furent insultés par une bande

— Pour le personnel roulant, ¢a va pssez
bién, ‘'miais’ les ouviiers deila Compagme{i
ne sont pis contents: I
(AR bah'| lencore leurs casquettes qui
son% ‘mises de travers 2 - S
. — Non, seulement, ils ont demzu_mde 4, Md
Ye Udirecteur ole repos hebdomadaire payé
‘comine' celd:existe pour les ¢ roulants »
et la gratuité d'un costume de travail par

— Et alors. y i :
: —*"I{;I? le» divectenr: général & Paris leuz
avait dit dlécrirerau directenr dn Réseans
Mg ont éerit ? .
ALOR fmais oud, une letire demeurée s:m::
réponse, puis une seconde pour demander
une entrevue entre M. le directeur du _Ré-.
-gaau’ et une délggation de deux QUVI'I(’,I‘:%
"ét ‘deux 'employés: Mais M. le ‘dL_rectem
a reel un iseulsdélégué ouvrier ey il a d{:j
iglaré: qu'il me pouvait pas satisfaire A leull?s:
'desiderata, que celo, ne se faisait pas. Lt
pourtant ¢a se. fait a Toulon, et c'est. pas
chér un: costume de coutil par an.
i— Et ators;ca les a excites ?
—:0h llic’est-de hons types, ils n
ent pas, mais enfin ils. ne. son
nis. " Abri]
‘plu__s tI:E()t:nf;f-y' a longtemps Gue M. le diveec-
teur a rer;ud@e2 gdélég.;_ue 2 l
&l i 29 mai. |
-—Yl'?)xl‘l(‘ll.ns?a rrangera, dis-je ; quz}nd_ \éle
directeur verra qulon respecte les ‘V'ISl.llf:
6t les fonds de easqueties, il ne pourt zi,np B
refuser aux 011\f1‘tie11"-s ug)ocsositl?l;:]eoﬁgd }1)11'6 ,
4 > uette seti le. . repos lom¢ '
3:;2 ccoax’?ltrlrle a Tou'lon, il faut savoir atten-
=5 iable ! ! 3 : :
d%ﬁ gl?l? éie je m'éloignais meéditant su: 112
fragilité des visieres dgc:-v,qumtt@ g_. s
‘danger qu'il pe;;»t Y :'wun' 4 déformel :
fond d'une coiffure ! R o3 ek
Cette méditation me ?gll—(lu;s:‘xlt)s121“1‘?]11(::10

weau ou je fis cet article — alice
g:l reste —]mais parce qu'il est des ordres

du jour qui méritent de passer a la prmié:):;

té aussi bien que, ceux de N“‘t)()lémy]q;-,;ﬁ
meés s pour. do tout autres’ raisons.

grrgée_, mais' po s

¢ s'embal: |
t pas des!

r w4 7
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Aceident de tramway

Vendredi, vers 11 heures du matin, le
car n° 27 de la ligne Pont-tournant-Route
de Maron, conduit par le wattman Najean, |
démarrait du eroisement de la rue Charvles- |
111. Tl marchait & 8 lorsqu'a la traversée
de la rue des Ponts et malgreé les appels
tdu timbre, un camion de la-maison Lévy
voulut traverser la rue Charles-111.

Le car lanceé vint tamponner le cheval.
Une des branches de la limoniére défonca
l avant, brisant la main-courante. le phare,
et projetant le controleur électrique en ar-
riere. ;

Le wattman fat légérement blessé & la
| Jambe gauche, et les voyageurs de l'avant
’ durent & une zirconstance tout a fait for-
tuite de n'étre point blessés.

Le wattman avait eu, heuveusement, le

“ temps de faire frein arriére, sans quoile

7

car et éte éventre.

e
[ de
I

de débardeurs, et s'ils ne furent point frap-
pés ils le durent & la présence du car re-

morqueur, gui arriva sur les lieux quelgue
temps apres l'accident.

A JUA
{t L!/Pw‘rll‘cui;'. /‘ HaLuL
Au tramway (suite) I

I1 semble que le service ait subi le con- '
tre-coup de la température. Il s'est quel-
que peu alangui.

La tenue des employés de tramway n'est
guere favorable par les grandes chaleurs.

Nous avons pris des renseignements, |
desquels il résulte que Madministration au- |
torise non-seulement le pantalon blanc et
la casquette blanche, mais qu'elle code en-
core des vestes blanches, d'été, aux em-
ployés qui en désirent, et ce, a des prix
réduits. ‘

Clest certainement une oceasion domt'
pourraient profiter davantage les intéres- |
\La D'autre part, on leur fournit un uni-
forme en drap bleu, & chaque période do |
quatroze mois. Peut-8tre serait-il possible
de porter cette période & seize ou dix-huil
mois, et de fournir gratuitement un uni- |
forme d'été 2 - 1

Quoi-qu’il en soit, le port de la tenue en '
gros drap. doit nuire certainement, & la !
célérité du service, pendant la période ca-
niculaire. :

e L T R TP YL P ——, N T e Ve Wi LA e,

] Accident de tramway !
Vendredi, vers onze heures du matin; Is
jeune Jean Denilauer, 4gé de 7 ans, de-
meurant chez ses parents, rue de I'’Abbé-
Didelot, 13, a-la sortie de 1'école de la riue
des Ponts, traversait la chawsséa de la rue
Charles-11I, en méme ternps qu'un camion
venant de la_rue de la Salpétriere. Ce vé-
hicule était & peine engagé sur la voie du
tramway qularrivait un car se dirigeant

vers le terminus de la.route de Maron.

Le watiman ne put arrdter sa voiture,
qui-alla tamponner le camion, Par suite
du choe, le cheval fit un ‘brusque écart,
renversa sur le sol le jeune Denilauer t
partit brusquement vers le haut de la rux
Charles-11T,

Grace & ce mouvement, l'enfant nr fut
point atteini par les roues du camion q ii
montérent sur le trottoir,

Les témoins releveérent le pauvre netit
qui-avait-tne forta plaie contuse au front
Apres avorr 666 examiné par un médecin
y ipaterniié, il fut conduit au domicile
es parents.

de L
S
savant du car a été sérieusement en-
dommagé.

(5 N >
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Bwibusne publigre

On réclame I... - :
: Naney, le 5 juin 1908.
Moneieur le rédacteur en chef, it

Noas vous prions de vouloir bien insérer |
dans votre journal Ja protestation suivante sup i
1a fagon dont le service des tramways se fait
sur fa ligne Blandan-Pont-Tournant,

Cette ligne est d'un excellent rapport pour.

la. Compagnie et les voyageurs y sont tres
nombreus,
O il arvive que  depuis quelque temps, la,
Compagnie gui, lorsque la ligne suivait Viti-
néraire  Biandain-Place-Lobau, wmunissait de
remorques on baladeuses tous les cars i partir |
de 10 heures du matin, o presque compléte-
ment supprimé celles-ci; certains jours moitié
des car§ en sont pourvus; dautres jours les
remorques sont supprimcées complétenment,

De sorte qu's midit et a 7 heures du soir, 4
lasortie des bureaux ot ateliers, il est inpos-
sible de tronver place dans les voitures.

On s'empile jusqu'a 20 voyaseurs sup cha-
que pialeforme et le Point-Central passé, en
montant vers Blandan, lesx voyageurs qui at-

‘ tenient any poteaux doivent renoncer i trou-

ver'R‘_lace dans fes voitures, Ta

| Anjourd’hui vendredi, joup platét de moins
grande uflluenee, & midi, une vingtaine ' de
voyageurs n'ont pa trouvep de.Qlac_e aux deux
poreaux : Magasins-Riunis et Gare, eb ¢'dtait
un iollé général de la part des voyageurs
contre la Compagnie. j

I est trds facile & la Compagnie de faire
pariir pourchague terminis de cette ligne, vers’
onze heures eb quart du miatin et six heures
et quartdu soie, quelques remorques supplés
mentaires gui circnleraient entre onze heures
et demie et midi et demi, et entre six heuves:
et demie et sept henres et demie du goip,

Les vayageurs s'adresseraient hien i notre.
municipalité bien pensante; sl s'agissait:
d'une procession & Saint-Mansuy, nous obtien -
drions sans doute, avee son appui, toutes les'

| voitures supuicmentaires que 'on voudpait 'l 1!
IE6 puis les élections sont passdes, of il fandrait.
ajourner notre réclamation i aveil 1912,

Nous espérons done que la Compagnié¢ dans)
son propre intérdt fera le néeessaire pour don-
ner satisfaction aux voyageurs de la ligne
Blandan,

Veuillez agréer, ete.

Un groupe de voyageurs de tram.,

== S

A Lehtillis oy | b
Le tramway jusqua Maréville

- On annonce que par suite d'un acecord
intervenu entre la Compagnie générale
francaise des tramways, la nuuﬁcipulité
de Laxou et la direction de I'asile de Maré-
vxllc,' que la ligne Essey-Laxou sera pro-
Io_ngcq Jusqu'a Pintérieur de 'asile d’alié-
nes. Celui-ci sera desseryi un voyage sur
deux. i

Cette amélioration rendra de signalés
services aux familles qui possédent de male
he(l:u'eux parents & Maréville. 1

€ Service commencera aussitd 3
ey mencera aussitot les tras

At tpuhlias

Le mouvement des tramways A [a Pentecite

La compagnie des tramways de Naney |
nous communidaue le total de ses recettes
| pour les fétes de la PentecOte, avec rap-
pel des recettes de 1'année dernidre :

1905. — Samedi, 4,368 60 ; dimanche,
[ 4149 45 ; lundi, 8,126 05 ; total, 19,640 10,
'dont pour la ligne de Champigneulles :
samedi, 933 25 ; dimanche 1,145 70 ; lundi
; 151433 85 ; total, 3,962 80. '

{ombre de voyageur ransportés :
o yageurs ftransportés :

1907, — Samedi, 3,419 90 ; dimanchs.
5,'%?9 79 ; hundi, 5569 fr. ; total, 14,148 60.

Nombye de voyageurs transportés :
132,196, e i

i't

On voit donc qu'on a transporié en 1008
4 la Pentecote, 40,000 voyageurs de plus
qu’a la Pentecote de 1907. Ceci montre
combien le mouvement du tramwav aug-
mente 4 Nancy, combien nos concitovens. |
iqsent voloatiers de ce moyen de locomo- |
L1OT1.
_De leur cOté, les habitants de la ban-
lisue desservie par le tramway, se dénla- |
cent grice a Iui facilement, vont. et re- |
viennent plusieurs fois par four de Nan-
cy « Grande ville » (les recettes de Cham-
pigueulles sont symptOmatiques & oot
égard). g |

Fgo il s
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Tramways en pannsg

Les tramways ont subi un arrét de 40 mi-
nutes, lundi, entre midi ¢t 1 heure, |

Naturellement, cet arrdt a été fort mal '
accueilli par les voyageurs  obligés de |
marcher par la grande chaleur. i

P l

Ce qu'on vient de live a paru dans notre
précédente édition. 3 '

Llinterruption a recommencs,

Lundi, vers gix heurey du soir, de nom-
breuses personmes stationnaient aux po-
teaux d’arrét du. tramway, attendant la
venue des;ears:gui-devaicnt les ‘conduire
a leur destination.

Les cars arrivaient bien, mais les om-
ployés faisaient remaryuer aux voyagsurs
que les voitures n'allaient pas jusqu’aux
divers terminus, car l'ordre lour était don-
né — par la direction — de ventrer ls plus
repidement possible au dépot central de
la rue de Boufflers.




e o,

" Devant cetfe grands perturbation dans’
Ie transport des voyageurs a 'intéricur de
Nancy. au moment o, sur la fin de la
journée da travail, chacun a hite de ter-
minor quelques courses pressantes ou de
rentrer & son domicile pour profiter d'un
roryi nécessaire, la clameur était géné-
ralo. .
IyUlis nous sommes enquis da la cause
de ce brusgus arrgt du tramway qui, a |
Nancy. est le seul moyen éconemique de |
se transporter d'un poinbt de la ville & |
Pautre. |
Nous avons appris que cela était da —|
toul simplement — au chomage du canal.
In voici la raison :
- L'usine producirico d'électricité pour la
Gompagnie du tramway, située a lUextré-
mité de la rue Charles-II, alimente- ses
chauditres & vapeur avec leau qu'elle |
puise dans le canal de Marne au Rhin,
Or, ‘depuis la eréation de cotte usine gé- |
neratrice, aucune réparation urgente n'a- |
| vait &té faile dans la biel de Nancy (qui,
["epnséguemment, avait conservé son niveau

d'ean a4 pen pres tant et capable d'ali-
’ gasnter les chaudiéres & vapeur.

Mais, ‘en lao préscnte année 1908, d’im-
portants travaux de réparalion doivent
gire exécutés dans le canal.

Fn conséquence, la traversée de Nancy | ,

gut élre mise & psu prés a afin que |
le curage et les trayaux indispensables |
‘ puissent Glre effectvés dans de bonnes |
conditions. !
Ce chdmage fored fut, du reste, annoncé |
par voie d che, et dans les journaux, et
nous croyons qu'une circulaire fut envoydée
aux industriels riverains du canal, afin
qu'ils prennent les précautions nécessaires
pour la maiche de lour usine.
|

i

i'ﬁl {

I1 faut croire qu'd l'usine électrique du |

| tramway, cela ne fut pas prévu, car lundi |

{ dong, & cinq heures du seir, lorsque l'eau !

diminua dans le canal, on ne sut comment

la remplacer ; I'en dut, alors, interrom-

pee la chauffe des chauditres, et, par sui-

te, la marche des machines & vapeur ac-
tionnant les dynamos,

Dlaprés les renseignements qui nous ont
Gté donnds, cetie usine génératrice ne pos-
séderait pas de concession- d'eau de Mo-
solle, afin qu'en cas d'avarie de la prise
d'eau suz le canal, on puisse alimenter les
chaudieres & vapeur !

***

On pourra faire remarquer, - ce propos,
que la Compagnie du tramway a dit passer
wn fraité avee la station centrale de lo rue
du 'Papis-Vert pour la fourniture du cou- |
rant au cas d'exiréime urgence. Nous ne
connaissons pas entitrement le texte de ce

fraité, mais nous croyons que le courant

ne doit éfre Tourni au tramway que dans
1o journée, et ¢tre interrompu au moment
l'on la nuit survient, c'est-a-dire ou I'usine
fournissant Pélectricité & toute la ville, ne
serait plus en mesure de donner — au
tramway- — Je courant nécessaire sans
couser de préjudice & ses abonnés.

Quoi qu’il en soit, il nous semble que la
municipalité, en ociroyant le monopole du
tramway a une société, a Ao, dans sa con-
vention, prévoir le cas ou, par un vice
(juelcongue, se produirait Parrét. des: voi-
tures. ainsi que les sanctions que ceb ar-
rét comporte.

A notre avis, on ne saurait gudre allé-
guer le cas/'de force majeure s'il était vrai
gue la Compagnio cu tramway n'a pas de |
goncession d'eau sur le service munieipal.
il 'y aurpit 12 un foeit de véritable impré-
yovance. Quoi qu'il én soif, la municipaliié |
doit avoir & coeur que pareille suspension
du service ne se reproduise plus. !

+*

* &

‘A T'heure ol nous terminons ces lignes,
la Compagnie du tramway nous fait par-
venir cet avis =

« La direction:a Thonneur d'informer le
« public, que par suite du chomage du ca- |
« nal de la Marne aw Rhin, Te service se- |
« ra réduit de moitié pendant la matinée |
« du mardi 16 juin courant. »
| Cet avis est la confirmation de ce que |
‘nous écrivions plus haut. Mais, jusqu'a
plus ample informé, il paraitra inaccepta- |
ble qu'on n’ait pas prévu ce chomage. i

“Tramways de Nancy
Avig ~

&4 Bivectio a Phonneur d'informer le pu- |
bile que, par stite du.ehdmage du canal de:
la Marne au Rhin, le service sera réduit de |

‘.moitié pendant fa matinée du mardi 16 juin
| courant, ¥ ' 5

En panne |

Lundi vers midi un quart, juste au mo-
ment ou toutes les voitures sopt remplies
A.ie:]v{)yhgétfﬁs,;-pa.imﬂ‘é .’-'exii’plo'j;:fs, o%x!g}‘ier's |
renirant a leur domicile pour déjeuner, |
une pannergendralersleattabattue Bur tout!
e réseau des lramways de Naney et de
Ghampigneulles,

Par suite d'ity aceldent survenmwd l'using
génératrice, 1o coupami, asfait, défautrsur
toutes” lesy lignes pendant guaraniedsuvx
‘minut'es, R B e Ol S

- 1 88 iz - ) s 85
| Inutile de divg que e piblie grommelait
| ¢¢ qui s'explique ; ce dont on se plaignai
le plus, c'est qu'on ne puisse pas étre viye-
| nent renseigné sur la durée approximati-
| ve Ge l'arreét.
I, Si on avait su, non pas tout de suite,
| mais cing minutes environ aprés le début
de l'accident que'la marche ne reprendrait
pas avant troig quarts dhaure, bien des
passagers n'auraitent 'pas attendu et au-
raient évité un reterd excessif ‘'en’ rentrant |
chez eux & pied. Mai§ on eéspére toujours |
que le courant reviendra hientot ; on at-|
tend, on attend ; finalemeént on se décide a
s'en aller, presque foujours trois minuies
avant 1a cessation de la panne.

N’y aurait-il pas moyen d'erganiser un
| service d'avertissement pour des cas aha-
logues ? Avec le téléphone, la bicyclette et
autres moyens de communications, 3l nous
cemble que ce ne serait pas bien difficile |
et la. Compagnie dévrait se faire tin point |
Uhonneur 'de ne pas tenir des géns pressés |
immobilizés. pendant quarante-deux minu- |
tes. ‘

Le mmieux serait encore gie pareili acci-
ent n'arvivat plus et que si une machine!
est mise hors d'usage, ne flt-ce que pout
oing minutes, une seconde it toujours

iréte a la remplacen.

Qand on a le monopole du transport par
voie ferrée des voyageurs dans une grans

le ville, il n'est pas permis de mettre leur
patence a telle épreuve !

Les lignes qui précadent avaient été com-
posees quand nous avons appris qu'on au-
rait vidé le candl entre Frouard et Lanen-
veville ; ca n’a Yaiv de vien et pourtant ce
vetit fait serait cause des pannes dont, &
juste titre, se plaignent les Nancéiens. Le
‘anal vids, les turbines. de la :Compagnie
n'étaient plus alimentées et me. pouvaient
olus. fonctionnér. D'olr le manque dé cot-
ant. : :

Lundi soir, les cars fonetionnaient pas

{ plus qu’a une henie. Apres 7 heukes £o6y-/
| bise, meéme avec sa. lanterne,. nletit pas
trouvé un car en circulation.

€ 1
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Tramways en panne
! ; (suite)

Mardi, dans la matinée, le tramway ne
marchait pas.
Nous avous fait prendre des nouvelles &
la mairie.
| On nous y a répondu gue,du Rapport
| adrezsd 4 la municipalits, il Tésullait que
lo direction du Tramway s'élait entendue
avee le Service du canal, pour ¢tablir un
harrage aux eaux de fagon a ce que 'usine
d’élaciricilé puisse éire alimentée, et les
cars fonctionner, & partir-de midi.
w
%

Vers onze hceuses, déjd quelques cars
cnt circulé sur les diverses voies du ré-
| scau de Nancy. Mais ]a moitié seulement
' dos voitures élaient mises en service,aussi
ies voyageurs attendaient-ils assez long-
temps aux divers poteoux d'atfénte le nas-
“sage des véhicules. :

Pour cetie mise en marche des tram-
Jways, la compagnie a d s'adresser i la
| station centrale d’électricité, rue du Tapis-
| Vert,. qui envoyaib le courant — par une
' ligne speciale — & l'usine génératrice de

12 rue Charles-IIT, ou il était véparti sur
- es diverses lignes du réseau de tramway.
Mais, afin de parer a4 toute éventualité
st metire en anarche le plus-de voitores
pcssible, la compagnie a, en effet, établi
dans le canal un barrage pour .retenir les
eatx en amont et les envoyer a l'aide de
deux pompes centrifuges qui ont été ins-
| talldes, mardi matin, dans les réservoirs
%de T'usine, ou ils pourront alimenter les
|

{ chaudieres.

h’&

A propos des observations formulées ici
dans notre précédente édition, on est venu
rous faire remarquer que, par suite de la

disposition des machines motrices de Fu-
sine génératrice, du tramway, la consom-
mation d'eau est tellement considérabla
qu'il faudrait une grosse conduite ponr
P'alimentation des chaudiéres.
"~ A quoi le rédacteur du journal, charge
de suivre cette ‘affaire, a ré{wondu que, ce- |
pendant, la Station. centrale (Tapis-Vert)
ouvait produire- I'électricité nécessaire —
a la fois — au tramway et aux hesoins
des consommateurs d’électricité de la ville.
— “Oul,. — réplique-t-on — mais dans
I'usine du’ Tapis-Vert, ce sont des machi-
nes & piston qui actionnent les’ dynamos,
tandis qu'd la: station dela rue Charles-III]
(tramway), une seule turbine marchant
par eondensation, est en‘service, et’ que la
machine & vapeur permettant-de marcher
& échappement libre, était en réparation:

en cons¢quence, on ne pouvait faire appel
4 l'eau de Moselle,-en raison de I'énorme !
quantité qu'il faudrait consommer. {

Tout cela peut se soutenir ; et nous en-
registrons volontiers ces explications, mais
nous persistons a4 dire que 'administration
du tramway a pour impérieux devoir d'a-
dopter telles dispositions que le trans-
port des voyageurs dans Nancy, — trans-
porl dont elle a le monopole — ne soit pas
interrompu.

On n'a pas idée de la perturbation cau-
sée-pas une telle interruption.

La ville parait morne — sinon morte. Le
Point-Central, si animé d'habitude, dans
l'arrés-midi, est & moitié désert... La cir-
culation languit, alors que Nancy abrite,
‘en ce moment, quantité de voyageurs, de
touristes, de congressistes, C'est extréme-
ment regrettable. . e

; 51} 3 S
_Ce gu'on vient de live a narw. dans nolre
précédente édition. : & :

La journée de mardi s'est terminée. avec
le demi-service. : o

On espére. qu'aujourd'hui mereredi, le
barrage établi au canal donnera assez
d'ean pour que le service des cars puisse
fonctionner comme par le passé.

2 P %
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| La compagnie-des tramways a fait pas-
ser dans les rédactions, une petite note
lexplicative qui ne” consolera gueére”ceux
‘que la, panne a.empéchés de gagner A
iﬁheul‘e voulue. leur démeure ol leur ate-
Bl vpen 1y i e B
Cette noté Hotis dit ‘que’’le ‘chémage du
jcanal empéche les cars de 'circuler.
Méais,. pourquoi ¥ *T  ELy S ‘
Parce qué, parait-il, Pusine d’électrie¢ité
{(rue Charles I1I), qui doune le courant aux
‘cars, emploie, pour alimenter ses chaundie-
ires, I’eau du canal 'de la Marne au Rhin:
Cest ce qui nous étonne. ;
Comment I'Etat peut-il ‘conééder a une
compagnie e ‘droit ‘de prendre leau d'un
canal ? C'est déja ‘raide. 17 i 0o
‘Mais comment une compagnie ne ‘dait-
elle pas — ce que touf 1¢ public sait —
que le canal, qui’'P'alimente, ‘va étre mis
%1 se‘c?_p_our cause de travaux indispensa-
eg Y . - LOPE NS L AT g H
““La Compagnie -des 'tramways a fait, il
y a quelques mois; savoir au -public qu'en
cas de besoin:lusine électrique de la rue
du  Tapis-Vertt lui fournirait le courant
si sa propre usiné venait & ne pas pou-
Noinalesiicfonpnin s sate Por NS S e
Et alors pourquoi n'a-f-elle’ pas eu re-
cours & Pusine alliée ? S i
| La ville n’a-t-elle. pas le -droit;,.en. 'oc-
|'‘currence présente, de protester, et, g'il le
faut, d’appliquer une sanction' pénale a
une compagnie qui a,” pendant 24°heures
et sang avis préalable, perturbé lavie nan-
La compagnie ne petit arguer du cas
‘de force mujeure y; mais:elle parait bien
“coupable, au ‘moins, “d'imprévoyance. Et.
n'ayant pu‘prévoir & temps;'elle ;aurait
ay moins “du prévenir “le public !qirelle
‘e pouvait plus le fransporter. "ot
: . Mais, déja lundi, iy ‘avait eun dé re-
grettables pannes dans la journée et'le
soir la panne fut fotale et...-imprévua.
Enfin, mardi mMmatin, on s'est décidé a

'informer le public, seulement par voie des
jolirnatix, alors que des afficlies au-
| raient dG étre placardées partout.

| Clest un peu trop de sahns-geéne.

g .z Bxblieféil&n;g

Ainsi que hous le disgns. plus haut, 1'usi-
ne éLeq‘i,tcnKl%f“é .des, fr: m%v‘r.la%g{ s'alimente .au
canal el audsl i Heing d clattage élbctei-

'que de la rue du Tapis-Vert.

.Or, depuis hier, Tusine du Tapis-Vert
mange — faute d'eau — 2.500 fr, par jour.
_ Cependant l'ueine dit Tapis-Vert a eu
la sage prévoyance de sg faire Slablir une
‘réserve d'eau; gract A -'Le‘t,i;uelle!efug Bspé-
rait pouvoir vetir en aide a' la Compa-
gnie ded traniways. Mals pour des raisons
de seryice les ingénieurs du canal ont obli-
g€ la Compagnie de Véclairage electrique
{du Tapis-Vert & lever les vannes de sa ré-
+SETVe- _641'.&, se-priver ainsi-d'une partie de
I'eau %:1 elle gardait pour les joiits de di-
sette. Elle n'a done pu venir en aide aux
cars. Elle n'y, st du reste, pas tenue. Le

 traité, passé,enire les .deux .Com ies
spécifie tjue i"ﬁsii’ré u Tapis-Vert gzg;]era
tenue qu'a partir de 1909 4 venir en aide
aux cars en cas de force majeure ; avant
1909 elle ne le’fera que si elle le veut bien:
Et ¢omme aujourdhui elle ne Ié peut
pas, od né le p‘ouy‘x‘ait ffu'en mangeant de
‘Largent, elle s'y refuse, estimant qu'une
perte de 2.500 francs est suffisante par 24
heures.
_Un ingéniéup nous a déetamé ntardi ma-
tin a 11 heilres Gue 1és cirs ‘he marche-
vaient pas aujourd’hui. Voila qui est une
perspective agréable. ;
Maintenant la Compagnie est-elle sus-
ceptible d’étre blamée et « punie » par la
ivxlle ? A ce sujet, lés avis sont partagés
et nous n‘avonsI pu avoir en Pespéce au-
cun avis officiel.

o
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Les Tramways
Le service rétahli

Mardi, dans la soirée, le barrage cons-
truit entre les deux murs des quais du
pont des Tiercelins était terminé et I'ad-

{ ministration des ponts et chaussées fai-
!'sait remplir cette partie du bief jusqu'a
I'écluse de Jarville.

Dans la nuit, l'eau était & sa hauteur
normale, mais par suite de la mauvaise
construction du barrage établi sur la vase
remplissant la cuvette du canal, il fallut
laisser échapper I'eau pour consolider le
barrage.

Malgré ce léger inconvénient, I'ean attei-
gnait mercredi matin une hauteur assez
grande pour que la prise d'eau établie pro-
visoirement sur le talus du canal, puisse
fonctionner et, & I'aide de pompes centri-
fuges, mues par des moteurs é¢lectriques,
on pouvait alimenter suffisamment Iles
chaudiéres de 'usine génératrice des tram- |
< Ways. '

i l

11 cst donc facile & comprendre que les
chaudidéres pouvant étre alimentées et pro- |
duire de la vapeur, <les dynamos foumi-i
rent le courant nécessaire a la marche des
tramways.

Aussi, mercredi, dés la premeire heure,
les cars circulaient-ils en aussi grand nom-
bre qu'avant le chdomage- du .canal et les
voyageurs n'étaient plus obligés aux lon-
gues attentes devant les poteaux d'arrét.

Espérons que la Compagnie des tram-
ways profitera de cette lecon pour éviter

e

TRHIWAYS
Par suite de 'orage
it de vendredi &

ubitement empli d

:ntre le pont des '

nrovisoire établi

'a prise d’eau d

Par suite de |

% aora olpat Ny
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.C(_‘.t accident a eu pour conséguence que
lusms électrique des tramways n'a pu
continuer & s'alimenter que partiellement
| en eau dans le canal. Aussi le service des
rcars g-t-il été réduit de moitié. Dix-huit
voitures seulement circulérent sur les di-
verses lignes,

Es;‘»ea'uns' que les réparations du barrage
seront rapidement accomplies, car on sait
({EIGHC déplorable perturbation Parrét ou
Imsufthsn,lnte circulation des tramways
apporte dans 'activité Nancy oranc
2ppe é de Nancy grande

Les tramways arrétés; — La
}narche: des tramways a été hier encore trés
irréguliére, par suite de la rupture du bap-
rage de.?tiué a retenir, provisoirement, I'éan

| necessaire pourla consommation de 1'usine.
| On n'a pu mettre en circulation quiune
| Yoiture sur quatre environ, ef, entre six -et
i sept heures, ily a en um moment de ohé-
mage complet, satif sur/la ligne Maxétille-
Bonsecours. & A :

Les inspecteurs assurent que de§ mesures
ont Cté prises immediatement pour-rétabiir
le barrage et aliniehter la réserve.

Avant sept heures, les voitures recom-

| mencaient & marcher sur toutes les -lignes.

11 faut espérer que cela continuera. Le con-
traire serait véritablement trop ficheux, au
moment ou les fétes du Concours agricole

a l'avenir une verturbation aussi préjudi-
ciable aux inféréts du. public que celle qui
vient de se produire.

0

On peut se demander avee curiosité ce
que sont devenus pendant les heures de
chomage forcé les braves employés du
tramway.

Ils étaient réunis au dépdt de la rue de
Boufflers et, en attendant les événements,
ils se livraient & des jeux variés, jouant
« a la cachetfe », «au saut de mouton »,
« d la patte », ete., ete., tout comme aux
jours de leur enfance.

*
Ce qu'on vient de lire a paru dans notre
précédente édition.
} Usnie nouveile panne

Le service avait assez bien fonctionné,
mercredi, lorsque, vers 5 heures 1/4, le
courant électrique manqua soudain de
nouveau, arrétant net la circulation des
cars.

Les crainfes furent d’autant plus gran-
des que P'on appréhenda une longue in-
terruption. Elle fut, heureusement, assez
bréve, puisque, une demi-heure plus tard,
la circulation reprenait son cours nom-
mal.

Mais, par I'émoi gu'a causé cette nou-
velle panne, on peuf juger de I'importance
qu'ont prise désormais les tramways dans
la vie nancéienne.

rendent la circulation intense.,

.
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Gonsell municipal
DE NANCY

Séance du tundi 22 juin

Le service des tramways

11 déclare que la compagnie fraite les
Noncéiens avec une iniransigeance. coin-
pléte; elle leur refuse des trams ouvriers,
des trams du soir, par exemple.

M. Millery se plaint des arréts récents
du service et il demande & M. lé maire
quellcs mesures il compte prendre vis-i-
vis de la Compagnie. y

M. Gérard, — « Il s'agiszail d'un casg de
force majeure. »

M. Millery. — « Jamais de¢ la vie. Lo
Compagnie deyrait prévoir. »

C'est le contrdle. qui doit agir. »

M. Claude. — « La Compagnie devrait
prendre. ses précautions. Elle a absolu-
ment mangqué de prévoyance. »

une fion conire la Compagnie. »

M. %{,ugne. — I faudrait que I¢ pu-
blic lui demande .des dommages-intéréts. »

M. BHchaut. — « I] n'y avait qu'a pren-
dre des voitures et & envoyer la note a la
Compagnie. »

M. Xardel. — « Si le tramway ne mar-
chait pas pendant huit jours, il n'y aurait
alors rien & faire ? »

M. le maire. — « Si, il y a des déchéan-

ces de prévues. »

M. Bretagne. — « Alors; qu'on les appli-
que. »

M. Ie maire. — « Un extrait du procés-
verbal de la séance confenant cette discus-
| sion sera transmise & la Compagnie. »

M. le maire. — « La vilie est désarmée. |

M. Ney. — « Mais enfin, il doit y avoir |

Chdine 0.
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et les Tramways

quelle « & Nanc%y gagne beaucoup et se
géne peu. » M. Mi

réquisitoive en demandant a4 M. le maire
quelles mesures la villel comptait: prendre

blic_sens"mBiia Jo§ preyenir. & 1o
" OLE ""coﬂseﬂ,"%w!’ 'ﬁrp ssé)” Ie*publis ‘atten-
daient, heureux du réquisitoire de M. Mil-
dery;-la-16ponse-de-MwBeauchet, . ..
Je dois avouer que tout le monde fu
Ldésappointéren entendant-1'henorahle maire
répondre = BB LEE R aa 58 <8
« La yille est désarmée en face des tram-
ways et Tadministration municipalé ne
pourra qu'adresser copie des observations
‘et critiques du. ¢onseil & la: direction. des
tranwaysh-oup ealue A Sl s :
En:vain MM:>Xardel, Claude ;Ney, Bar-
thélemy, ete., insistaient-ils'pour quon agit
contre lascompaghie‘autvement que de fa-
con'platoniquer” M. “le’ maire répétait:
« Noug sommes désarmés.  » Bt chacun
se demandait: - «Mais Qo provient.done
un tel désarmement 2 » nn, Y
Hélas !"trois fois hélasg I ' | il provient
de la Loji. é i
En effet la loFdu 11 juin 1880%et tin:décret
‘du 6 aout 1831 disent :
Arty 36. — Le ‘préfet nomme les agents
chargés du eontrole ‘et de la surveillance
?gggus‘ par Particle 21 de la-loi dw 11 juin

Avt. ¥ — Si' Vemploitation vient & étre
interrompue en*totalité ow ew partie, si
le mawvaiy’ état de‘la voie ow du matériel
roulant compromet lu “sécurité publique,
-etel, etc....,LE PREFET prend immeédiate-
ment; aux’ frais-et risques du concession-
naire; les"mesures néoessaires afin’ d'assu-
rer provispirement le service... etel...
Une “{6is" dé phug' I'Bfat’ qui accapare
tolit . dtétaute arme aux'villes contre les
Compagnies de’ tramways et a remis @ &5
mains »-de ‘MM les' préfets’ I'autorité. et
p1a.... verge:

C'était done a Ml préfet awil’ ineom-
hait- de prendre 'de€s’ mesures fors’du der-
[nier « repus »*de la Compagnié. La ville
lo:;t lex} effet /désarmée ‘et désarmée de pab
WEToLR e e ‘
Ausst forsqu'en 1903 M. Maringer passa
an nom de la. ville ‘une 'convention avec la
Cempagnie des tramways et quand M.
| Beanchet' renauyela’ cette convention ‘en
1907, les. mémes clauses durent étre insérées
dans 'une et Pautre conventions — (celle
de 1907 mlest du reste qu'tine coxvention
additicnnell?) — portant®a Fartiele T1 gun
« la Ville de Nancy. s'engage... suivant les
dispositions de la loi dw 11 juin 1880. »
Et c'est précisément cefte loi qui donne
toute autorité auw préfet de Meurthe-et-Mo- |
selle eb enleve tout droit de coercition aux|
miunicipalités, !
-~ IlFn'y avait: pas. & discuter, M. Marin-
ger_ signa, M. ‘Beatuchet sigria, et M. le
préfet restc seul.en face de la, Compa~
fzrie des tramways ; seul il ‘peuf, en cas
deé_non_explication partielle’ " 'ou™ totale,
prendre leg mesgtres nécessaires aux frais
et risques de la, Compagnie. & %
Maintenant que“nous avons exposé la
Toi/ " nous "savons. qu’cn né peot ‘plus de-
‘ander 5« Polivquoi’ 1a- villé n’a -t elle rien
fait potir Assurer le'service normal'y ; miais
‘oni peutadresser & MU Je préfef 1a méme
question et lui demandér @ '« Monsieur la
préfet, pourqnol ayantiert miain, Taloi et
Ly foree; n'avezZyous rien fait pour assuier |
e service” des tramways: si‘nécéssaive dans,
{ine ville“aiissi grande’que Naticy ?'h

~ La paroleest M. le-péctat de Meu’;@le-

et-Mogelle, 3 |
Et on ‘peutivolp ‘par-1d ce qlie seraif une
‘exploitation‘dwr résean’de chemin de fer par
I'Etat, puisque I'Etat n'est mémépas ¢a- |
pable’de’ contrdiap converiablament des faits
et gestes d'una compagnie de tramWays
sur un résean municipal’ ‘cxeessivement
[ minime en compagaison dun réseau de
chemin de fer, o[
[ ; s24 i SR

A Ja séance du comseil municipal du
lundi 22 juin, I'honorable M. Millery faisait
ayec autant d'humour que de justesse le
proces de la Compagnie des tramways, la-

ilery terminait son petit
contrg’ une compagnie ‘qui-oublie qulil lui

faug de l'eau pour actionner ses machines
et qui remise; sés voitures au nez du pu-

'
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quil'y a de plus étonnant, clest que la

anent des plus préjudiciables . la circu-

e i |
¥ Samedi matin, jour dé marché, i1 y°
avait an moins une trentaine de voitures
de la campagne qui attenidaient, les unes:
derriere les autres, que' les voitures du’
‘tramfvay soient passées, pour pouyoir
s'engager sur le pont.. D’autres voitures,
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Le tramway do Malzéville
Nous rccevons encore diverses plaintes |

lau sujet du tramway Pont-Tournani-Mal-
zéville, :

Clest ainsi que, mardi, ‘4 mdi, un car de

“cette 'ligne o cacore filé juste au moment

oit arrivait la correspondance, de la ligne
roufe de Mazron, ¥ :

' Il est vrai quo-la voiture a atfendu.les
voyageurs au passage & niveau du chemin |
de fer.C'était, sans doute, chose trés agréa- |
ble pour lcs employés que de voir courir, |
sous uno chaleur torride, plusieurs femmes
dgées ct chargées de paquets.

Il faut absolument régler,” une fois pour ‘
foutes, cette- question de correspondances
et qu'un réglement oblige le car de Malzé-
ville & ne partir qu'aprés avoir recu les
voyageurs venaat de l'une st l'autre ligne
aboutissant au pont du canal.

|
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Le t'l.ifamway ot lo pont Saint-Giorges
On nous écrit de Nancy :, W

Ges jours derniers, me trouvanf sur
le nouveau pont Saint-Georges, j'ai enten-
du trois hommes se plaindre. des lenteurs
de la, réfection de la ligne du tramway
et de linstallation d'une deuxitme ligne

‘contigué & la premiére; depuis la. tue de|
'Ile-de-Corse jusqulau. passage & niveau

du chemin de fer de la gare Saint-Geor-

gef..'un disalt @ « Vol bientot ;deux mois |
que les travaux sont commencés et, ce |

plupart du temps il n'y a qu'une dizaine
d’ouvriers.
Cependant ces lenteurs sont non seule-

lation, mais peuvent occasionner de trés
graves accidents dans cette partie de la

-~

tiguées d’attendre, passent par 1a rue

‘Lamotte pour arriver en ville. »

« Vous avez parfaitement raison, Tre-|

%1}11; un, autre, je partagé votie avis. Mais

oyez-vous que I'administration des-ponts
et g,huusséesqsoit pressée dans les travaux
du pont ? Tenez, dit-il, regardez, il n'y a

méme pas encore-de garde-fou le-long des.

) donnant accés sur ce pont. 5
l‘a_mp.es dant. cette rawpe atteint jusqu'a
Il‘b ‘et meme: mxatreﬁnélx‘es de hau%e.tg",‘
Les ponts et chaussées attendent Sins
doute que quelqu'un se soit tué oun casse
un bras ou une jam?_e, en tombant, pour |
» cette opération. »
,ﬁjfl_g:ctigg;nc allgrs pim surveillant des tra-
%g%.du ponf, je lui fis part de 'observa-|
tion. |

o ‘
s des accidents, me répondit-il,
ognes ? ils m'ont qu'a suivrele
B o2 D, Ch'?;USSé_e.- '
e?‘f" - geulement & des.ivrognes, repris-
b-ﬁa?gl A tout le monde ; & des enfants
‘exemple, en jouant ou en.se poussant.
~ Al I que woulez-vous, ajouta-t-il, on)
] o reono
| BEn rapportant ces faits, je me fais 1'écl
'&ssv Iialggmts qui expriment un- pro!o_x_aglg
‘méeontenternent des lenteurs des travaux.
1} fany espéver que les administrations,
intéréssées donneront immédiaternent) dés
ordres pour faive disparaitre cet état de
choses afin’ de donner satisfaction au pu-,
blie,

Les framways a Hamcy =
Nous avons recu la lettre suivante :

« Nancy, le 27 juillet 1908.
« Monsieur le directeur,
« Nous lisons dans I'Est républicain du
| &7 courant, que le service de tramway a
Gté insuflisant dimanche dernier, sur la
ligne d'Essey-Préville.

Nous avons I'honneur de vous informer
que des dispositions avaient été prises pour
assurer dans la journée d'hier, le grand
trafic, auquel la Compagnie devait s'atten-
dre et dans ce but, 105 voitures, tant motri-
Ces que remorques, étaient mises en ser-
vice, contre 88 le dimanche correspondant

yl'année dernitre. Le nombre de kilometres-
| voitures parcourus a été.de 11,689 contre
[ $,400 I'année dernidre.

| pressées. :
~a été insuffisant dimanche sur Essey, en

fera & Pavenir des efforts pour améliorer

| avions demandé. Tout est donc pour le

0 ol sl

Il s’est trouvé quele service a 66 insuf-
sisant sur Essey, par suite de la coinciden-
ce des courses de Jarville avec la distribu-
tion des prix de la Société de tir de Nancy.

Nous en prenons bonne note, en vous in-
formant que nous faisons prendre les me-
sures nécessaires, pour y parer a l'avenir.

Receves, monsieur, nos salutations em-

Le directeur du véseau de Nancy. »
(La Compagnie reconnait que son service

raison des courses de Jarville. C'est ce que
nous avions constaté. Elle ajoute qu'elle

son service le dimanche. C'est ce que nous

micux.— Note du journal)

];)inmxghe, vers .qualre heures de l'a-
pres-midi, Ies cars qui se trouvaient sur les

diverses lignes du véseau des tramways: |
de Nancy, s'arrétaient brusguement par

suite de J'absence de courant ¢électrique
sur les cdbles aériens. !

On chercha aussiiot la cause de cet ar-
rét et Pon constata que par suite de Porage
de vendredi dernier, les cibles souterrains |
distribuant - Pélectricité aux quatre see-
teurs du réseau étaient brulés et que des
« pertes » de courant se faisaient a la !
terre.

Les ingénicurs durent réunir deux socc-
{eurs ensemnble pour faire passer le cou-
vant dans tout le réseau et permettre la
continuation de la marche des cars. ‘

Cette opération ne fut terminée qu'd, §ix
heures du soir, licure a laquelle Ie service |
put reprendre comme auparavant. |

Cet arrét de longue durée a géné un |
grand nombre de promeneurs qui se dispo- |
saient & se rendre en tramway vers diver- |
ses localités de la banlicue pour jouir de
da fin d'une helle journée estivale.

Ajoutons que peu aprés minuit, lorsque
fous les cars furent rentrés au dépot, des
équipes d'ouvriers ont fait des fouilles
pour remplacer les cables souterrains,

{ i
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es fantaisies des tramways

Dimanche, vers 2 h. 112 de ['aprés-midi,
lun car de la ligne Préville-Saint-Max a
| déraillé a I'angle de la rue Saint-Jean et de |
' la place du méme nom, au tournant brus-
que de la rue de I'Equitation.

La voiture sortit des rails et peu s'en fal-|
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tures des magasins Mathieu-Weinberg.
Heureusement il y eut plus de peur que
de mal. Aucun des voyageurs: ne fut blessé

quelques instants plus tard.

Vers 4 h. 3{4, une intetruption du cou-
rant électrique arrétait, sur toutes les li-
gnes, la, marche des voitures. Celles-ci
etaient bondées de voyageurs qui, las d’at-
tendre pendant prés d'une demi heure, des-
cendirent. :

Ce n'est qua 6 heures que la marche
put reprendre. Il est surtout curieux de
constater que ces aceidents se produisent,
soit les jours de féte. soit les jours ol il y a
foule dans les tramways.

8 Al

Blane pofeau ! Poteau blanc !

La Compagnie des framways avait eu
I'exeallente ideée de faire placer un poteau
d'arrét a proximité des rues Lamotie ef
Bastien-Lepage & la grande jcie des habi
tunts de ces deux rues Gui ginsi n auraient
plus & courir jusqu'au pont du canal ot
iz stationnement, trés désagréable — sur-
tout en hiver ~ expose les vovageurs aux
dintemupéries de la mapvaise saison. Hélas |
ileur joie fut de courte durée ; elle ne du
ra (ue « ce gque durent les rosas, l'espacc
son matin »,

lut qu'elle n'allat défoncer une des devan- |

et le car lui-méme réintégra la voie divecte |

Pap “iel phénomeéne étrange le potedl

hlde, le matin devint-il, Te soir; potean noi
‘et celui plus haut qui se trouve i la culée du
poni  du canal, " c'est-d-dire 4 un endroit
o <1 n'y a pas de maison d'habitation, de

noir quil était se mua-t-il en poteau blanc, |
au - and désappointement des habitants:

du quartier ?
On se le demande. -

.‘ A ) { Lowt
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Encore un poteau hlansg |-

On nous écrtt de Nanéy i

Et moi aussi; comme voire correspondant
de mardi dernier, je me plaindrais volontiers
de la disparition d'un poteau Blanc du tram-
way. Je le fais d'autant plus que je ne suis
| pas seul a regretter son enlévement.

Depuis une “dizaine de jours, la ligne de
'St-Mansuy: fonctionne jusqu’a son terminus
définitif]’ "situé environ deux cents metres
plus. haut ique -¢elui usité {usqu'iz présent.
Ce dernier- était .un peu plus bas que le
débouché de Pancien sentier de la Culobite,
awjourd’hui passape Sainf-Mansuy, en face
du bas de-la rampe qui donne acces A T'egli-
se, un peu plagshaut que la nouvelle rue en
construction gui rejoindra la rue de la Col-
line &-la Tue de Toul, el aw=miliecu d'une
agglomération de inaisons assez iifiportante.

Qr, la compagnie du tramway ajsupprimé
le poteau blane qui marquait ce terminus
provisoire, dé telle sorte que 1les habitants
des maisgns toutes proches, ceux de la Col-
line qui, ufilisent le. passage Saint-Man-
suy, les: fideles qui gagnent ou  qui
['guittent. 1'église; “sont obligés ‘dé mon-
‘ter jusqu’au  ferminus, soit ‘deux cents
pmeétres plus haut, on de descendre jusqu’an
{croisement de la rue de Monbois, soit deux
cents metres plus bas, pour prendre le car.

Il semble done que Tarrét faculiatif A I’an-
cien terminus aurait pu étre conservé sans
aucun dommage pour la compagnie et au
mieux des intéréts de ses clients® Si vous
pouviez obtenix. son rétablissement, vous ren-
driez grandservice 3. ceux-ci. 0
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Tramways suburbains

Comme nous I'avons annonceé, un décret
d’utilité publique vient d’éfre rendu pour
les tramways Nancy-Dombasle et Nancy-
Pont-Saint-Vincent. Le cahier des charges
porte ces clauses intéressantes :

« Le résean comprendra deux lignes partant
| toutes deux de la rue des Quatre-Iglises, pres

|
1

i

dn Marché couvert, & Nancy.

La premi¢re empruntera & Nancy la rue |

i des Quatre-Eglises, la rue de la Salpétriére ef

la porte Saint-Nicolas ; puis la route nationale |

n® 4 de Paris 4 Strasbourg, jusqu'a Bombasle,
! sauf dans une partie de la:l’travel'§e de Saint-
Nicolas, ot elle sera établie surl embr:_l’nche-
ment no 4 du chemin d'intérét commun™n’ 1.
Elle utilisera les lignes dé la Compagnie géné-
rale francaise de tramways, depuis la porte
Saint-Nicolas jusqu'a Jarville.

La deuxiéme emprunteta, & Naney, la rue
des Quatre-Eglises, puis la route nationale
n° 74 jusqu'a Pont-Baing-Vincent, sauf deux
déviations, l'une prés de Chavigny, l'autre a
Neuves-Maisons, Elle utilisera les lignes de
la Compagnie générale francaise de tramways

Jeanne-d'Are.

dans un délai de trois mois & parfir de la date
du décref déclaratif d'utilité publique. Les tra-
vaux devront étre commencés dans un délai
de cing mois & partir de la méme date. Ils
seront poursuivis-et déterminés de t-‘ell,c fagon
que les lignes puissent étre livrées 3 1 exploi-
fation dans un délai de dix-hait mois & partir
de la date du décret déclaratif d'ufilité publi-
que. ]
! Le concessionnaire sera tenu de recevoir
dans ses voitures, aux heures des départs ré-
guliers, les sacs de dépéches dela poste, escor-
tés ou non dun convoyeur. Les sacs seront
déposés dans un cofire fermant & clel. Le con-
voyeur aura droit & une place réseryee aussi
prés que possible de ce cofire, L'administra-
tion des postes aura, en oatre, le droit de fixer
| anx voitnres de Uentreprise une boite aux let-
tres, dont-elle fera opérer la pose ef la levee
| par ses agents. :

Les arréts pour prendre ef laisser les voya-
geurs n'auront lieu qu’a certaines stafions,
dont le nombre et I'emplacement seront sou-

| seront indiqués par des poteanx peints en rou=
| ge. Il sera prévu, en outre, des arréts facul-

tatifs indigués par des poteaux peintsen blanc
| qui ne seront observés quautant quil y aura
en cet endroib des voyageurs 4 prendre ou A
laisser.

Le nombre et I'emplacement des gares, sta-
tions et haltes seront arrétés lors de @bappro-
bation des projets définitifs. Il est toutefois
entendu, dés & présent, qu’il sera établi soif
dans des hitiments existants, soit dans des
abris spécianx, des stations ou des haltes pour
le seryvice des voyageurs et pour la réception
et la livraison des messageries suivant les
indications ci-apres Nancy, Laneuveville,
Saint-Nicolas, Varangéville, Dombasle, Van-
deeuvre, Chavigny, Neuves-Maisons, Ponte
Saint-Vincent, ) %

Les trains se composeront de cing voitures
au plus et leur longueur tofale ne dépassera
%a_g 50 métres, sauf sur la ligne de Naney 4

ombasle, dans la- traversée de Nanecy, o,

pour legstrains non ouvriers, et ceux circulant
les jours non fériés, la longueur totale ne dé-
passera pas 30 metres. 2 ;

La vitesse des trains en marche sera au plus
de-20 kilometres & Yheure il est faif usage
de freinsordinaires et de 25 kilométres & hen-
re 8'il est fait usage de freins’ continus. Elle
sera réduite dans Ia mesure qui sera jugée né-
cessaire par le préfet quand les circonstances
Pexigeront et notamment dans la traversée des
agglomérations,

Le nombre minimum des voyages qui de- |
vront étre faifs tous les jours dans chaque |

sens, est fixé & onze. Le service sera assuré de

{7 h. 30 du mafin & 6 h. 30 du soir en toutes

saisons, Il y aura, en plus, le matin, untrain
ouvrier sur chaque ligne & 'heure convenable
pour desservir les usines.

de Nancy'
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Les couranis d'air des ifamways
Cétait inévitable. Les premidres frai-
cheurs nous ramenent les plaintos au sujet
des courants dair quont A subir les voya-
geurs des tramways.
Nous avons sous lesiyeux la leitre dune
de mios lectrices & ee sujet: 11 est évident

[ gue riem n’est aussi désagréable, et malheu- ;

reusement aussi, préparatoire aux rhumes,
que les courants d'air répétés quion a a su-

bir dans les cars chaque fois’ gu'un voya-'|
geur monte ou descend, chaque {ois que
le controlenr on le Jdistributcur de. hillets !

ont & aller de la plate-forme & lintérieur.

Mais; pour le‘moment, on n'a pas encora
trouve le moyen d'annihiler complétement
le mal. Tout ce que l'on peut faire — et ce
que l'on fera certainement — c'est de lais-
ser les portes ouvertes le moins largement
et surtout le moins longtemps-possible. On
pourrait obtenir aussi sans doute de Pad-
ministration des portes fermant mieux,car

entre la rue des Quatre-Eglises ef la rue

Les projets d’exécution seront présentés

mis & Papprobation préfectorale. Ces arréts

il faut bien  convenir que la’ trépidation

| fait Ja plupart du temps jouer los portes,
d'ot un continuel courant d’air.

Notre lectrice se plaint en méme temps
de la brusquerie avec laguelle un employé
avait répondu & son observation. 11 est cer-
tain que Pemployé aurait mieux fait de fer-
mer complaisamment la. porte. Cette sim-
ple note lui tombera peut-étre wous les
| yeux ou lui sera signalée méme par qui de
| droit, de sorte que, dorénavant; il accueil-
lora les doléances avec moins de raideur.

Dans les framways

M. Schreckenberg, directeur-de la. Compa-
Znie des tramways a Nancy, aprés avoir. sé-
ourné quelques jours dans notre ville, re-
artira pour Paris mardi matin et rentrera
v Nancy le 23 septembre pour reprendre,
wprés un congé de trois mois;, la direction
168 tramways:
' f et

Pendant la journcée de dimanche, la Coin-
pagnie des tramways avait mis en circulation -
ur la ligne Place-Lobau-Saint-Mansuy  les
ars. qui, d'ordinaire, civculent sur la ligne
sergent-Blandan=Porit totirnant de Malzéville
it qui sont, comme on sait, les plus vastes
’t les plus confortables. Nous trouvons fort
bien qu'on se montre aimable vis-a-vis les
elering et les promeneurs innombrables qui
onb afflué dimanche & BSaint-Mansuy, mais
1008 trouverions mieuXx encore que la Com-
pagnie ait sur toutes les lignes des cars con-
fortables et vastes, car il en est certains qui
jont. réellement bien misérables pour une
ville désonmais aussi grande que Naney, et
1 en est d'autres otiles portes plutot rebelles
laissent enirer un vent assez frais A cette
woque qui n'est déjd plus la canicule; Fspé

ons que cela viendras

A Ak
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Requéte & la Compagnie des tramways
_ Nancy, le 4 septembre 1908.
Monsieur le rédacteur en cher,
Nous avons recours & votre estimable
journal pour faire paraitre dans vos lignes
la réclamation suivante & la Compagnie des
tramways, laquelle, nous en sommes cer-
tains, aura votre approbation.

* @
Monsieur le directeur
de la Compagnie des tramways
de Naney,

Nous avens I'honneur de sollieiter
le votre haute bienveillance un arrét de
lous les cars, non pas facultatif, mais forcé,
% la sortie de la Pépiniére, sur le boulevard,
pour les raisons suivantes :

Ce tramway dessert la Pépiniére et un
uartier des plus populeux de la ville de
| Nancy, entre le canal et la Meurthe; c'est
| 1e quartier dénommé autrefois Cité agricole,
sur lequel se sont élevées des usines trés
importantes.

A‘u surplus, ¢'est & la suite de tes erreurs |
— dant nous venons de rappeler deux des
pircipales — que le malheurenx divecteuy
fut mis en congé, et ce congé allait Jui étre
renouvelé sine die, quand ses excentricités
motivérent son internement i)

Dans cet ordre d'idées, nous évrivions.
hier encore, qu'on pourraif en dire bien da-
vantage, car ces excentricités furent mul-
tiples.

Espérons que la nouvelle direction s'at-
tachera & donner satisfaction aux deside-
rata déja si souvent exprimés et que nous
aurons l'oceasion de rappeler.

Un exemple, enfre plusienrs.On brale,
parait-il, & la direction des tramways, les
objets trouvés dans les voitures. La direc-
tion ne pourrait-elle en faire dresser une
liste comme pour les objets trouvés dans la
rue et la faire connaitre au public ?

C'est bien peu de chose. On obtiendra
cerfainement ceffe premiére amélioration
et d'autres, encore.

(52

La plnpart du ‘personnel de ces usines |

prend le framway en raison du temps rela
tivement restreint qui lui est accordé pour
le repas de midi ; un arrét serait done in-
dispensable.

Autrefois, 'endroit ott nous vous deman-
dons cet arrét, était une téte de ligne ; c'est

| donc une preuve qu'il avait été reconnu
' comme devant rassembler un assez grand
! yombre de voyageurs.

Cet arrét évitera encore des accidents qui
peuvent se produire et'se sont déja produits
h cet endroit, car le tramway rase la sortie
e la Pépiniére & un meétre prés.

Nous espérons, Monsieur le directeur,
que vous ferez droit a notre requéte e, en
vous remerciant a lavance, nous vous
prions d'agréer nos sincéres salutations,

Un: groupe d'intéressés,
|

Yisulizeceeit | (9
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Un cas de folie ?

Mercredi, dans I'aprés-midi, les agents
oni arrété, place Carnot, le directeur d’une
grande administration de notre ville, tou-
chant au service public. )

Il 'a été conduit dans une maison de san-
té pour y étre examins, 1

Cet internement est fait. nous dit-on,” &
la demande miéme de la famille de ce di-
recteur qui, d'ailleurs, -était en congé ‘de-
| puis- pres-de-trois mois. déja, et qui’ avait
i prendre ce ¢ongé, a la suite de certai-
nes.graves fautes commises dans'la gestion
des intérdts & lui eonfiés.

Dés ce moment, 'état mental de la per-
sonne en question paraissait étrange, et il
:ausait de I'inquiétude &, son entourage.

Il nious serait facile d'en dire bien da-
tantage. Bornons-nous & ajouter qu'au mo-
ment ou les agents le priérent de.le suivre,
‘e malheureax“portait & sa boutonniére
plusieurs décorations qu'il déclarait avoir
tecues, & peu de- jours d'intervalle.

{8

Un cas de folie (suife)

Nous avons parlé de la folie qui vient de
frapper le directeur dune grande. admi-
nistration-de notre ville.

Il n'y a plus de motifs de cacher 1liden-
tité de cette personne, puisqu'il est connu
en vilie qu'il s'agit de M. le direcieur des
tramyrays.

Celui-ci, au début de son administration,
avait montré une grande activité, mais de-
puis 18 mois ou deux ans, cette activité s'é-
tait considérablement ralentie.

C'est ainsi que la direction des tram-

ways he répondait plus, depuis longtemps,
aux requeétes et lettres qui lui étaient adres- |
sées. Iin outre, le directeur a porté, la res-
poasabilité, devant le public, de la brus-
que cessation du service, il y a quelque
temps, en raison de Ia baisse du canal,
cessation qu'il n'avait pas su prévoir.
L'affaire du vol de 19,000 fr. avait 6i6
également fort fiacheuse, puisque c'plait
un employé de la dirvection qui ssétait lais-
sé voler si naivement. ‘
C’est ce que nous avons voulu dire, en |
parlant, hier, de certaines fautes graves
dans la gestion des intéréts & lui confis.— |
Il ne s'agissait nullement, dans notre es-

prit, de sa gestion financiére.

|

Sur les tramways (suite)

. Nancy, le 7 septembre 1908.
Monsieuv le rédacteur en chef de
y U'Est républicain, 2 Nancy,

; J'al lu Particle du 6 écoulé concernant

fes courants d'air dans les tramways. L'on

a déja fait trop de réclamations & ce sujet,

sans qu’il soit porté: remeéde. Dans d’au-

tres villes, la portidre de devant est ferm@e
pendant le trajet, et l'on percoit par une
petite portiere dans la porte de devant, ce
que la direction n’ignore pas, mais elle ne
veut’pas l'appliquer. i

A quand les abris en cas de pluie pour |
les voyageurs ? '
| Samedi 5 écoulé, & deux heures, j'ai vou-
Iu prendre le tramway au coin de la. Gom-
manderie. Il y avait une seule voiture et
«eile était compléte. Pourquoi a-t-on des re-
pmorques ? Le méme soir, & sept hecures,
rue des Dominicains, au coin, six facteurs
des postes, un sergent de ville et un em-
| ployé de la mairie montent sur la plate-for- |
[me de devant, ou il y avait déjd six per-
sonnes. L'intérieur est complet, la plate-
forme derriére de méme. En tout, 44 per- |
sonnes. L'on avait encore oublié la re-
morque !

Le tramway étant service public, il de-
yrait y avoir contravention pour surchar-
g€, puisqu'il y a indication du nombre des
personnes, sinon qu'on supprime cette in- |
dication, qui n'a pas son effet,

Hier dimanche, toujours encombrement
[sur la ligne Sergent-Blandan, entre 2 h.
1.1/2 et 4 h. soir
| JTespére que I'on portera remdde & toutes |

| Lces reclamations justes, d’autant plus que

le tramway & Nancy fait de beaux béné-
fices, il devrait contenter les voyageurs,
Dans cette attente, recevez mes saluta-
tions empressées.
Un lecteur,




